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1 Radfahren im Trend

Der Radverkehr ist in den letzten Jahren immer mehr ins Zentrum einer nachhaltigen
Mobilitat gertickt. Eine Erhéhung des Radverkehrsanteiles an den taglichen Wegen hilft
klimapolitische Ziele zu erreichen, verringert Larm und Emissionen und tragt zu einer
besseren Aufenthaltsqualitat bei. Fahrradfreundliche Stadte gelten als besonders lebens-
wert und attraktiv bei Familien und Fachkraften. Das Fahrrad ist inzwischen auch ein
bedeutender Wirtschaftsfaktor. Radtourismus, Fahrradindustrie, Fahrradhandel inklusive
Servicewerkstéatten sowie Fahrraddienstleistungen sind Wachstumsbranchen und sichern auf
vielen Ebenen Arbeitsplatze. Daher ist die Férderung des Radverkehrs inzwischen bei Bund,
Lander und Gemeinden zu einer wichtigen Aufgabe geworden.

1.1 Forderung im Bund, beim Land und in den Nachbarkreisen

Auf Bundesebene hat sich die 24. Bundesregierung mit dem Nationalen Radverkehrsplan
3.0 fur das Fahrradland Deutschland 2030 konkrete Ziele gesetzt:

¢ Die Anzahl der Wege nimmt von rund 120 auf 180 Wege je Person und Jahr zu —
ohne dass dies zu Lasten der Ubrigen Verkehrsarten des Umweltverbundes geht.

e Die durchschnittliche Lange der mit dem Rad zuriickgelegten Wege erhéht sich von
3,7 Kilometer auf sechs Kilometer.

e Gegenlber 2019 reduziert sich die Zahl der im Verkehr getdteten Radfahrenden um

40 % — trotz deutlich mehr Radverkehr.

e Als Orientierung — auch fiir die Akteure vor Ort, die die allermeisten
Radverkehrsmaflinahmen umsetzen — hat der Bund sich mit dem Nationalen
Radverkehrsplan deshalb ein Ziel gesetzt: Die finanzielle Férderung des Radverkehrs
durch Bund, Lander und Kommunen soll sich perspektivisch an rund 30 Euro je
Person und Jahr orientieren.

Mit dem Nationalen Radverkehrsplan 3.0 und Anderungen in der StVO-Novelle zugunsten
des Radverkehrs wurde ein moderner Rechtsrahmen gesetzt, die Akteure zu einer
Neuaufteilung der Flachen ermutigt und eine umfassende Forderung des Radverkehrs
ermdglicht werden.

Das Land Baden-Wirttemberg moéchte zu einem echten ,Fahrradland” werden und férdert
mit zahlreichen Initiativen den Radverkehr. Mit den drei Bausteinen

¢ RadSTRATEGIE (Ausbau der Infrastruktur, Verbesserte Kombination mit Bus und
Bahn),

e RadNETZ (Schaffung eines flachendeckenden, durchgéngigen Netzes
alltagstauglicher Fahrradverbindungen) und

e der Initiative RadKULTUR (kreative Angebote und Aktionen, die zum Radfahren
motivieren sollen)

wird der Radverkehr strategisch und nachhaltig geférdert.

Diese Forderung schlagt sich z.B. im Ausbau der Radschnellverbindungen nieder, die
mithilfe von Bundes- und Landesmitteln in vielen Kommunen der Region Stuttgart voran-
getrieben wird. Ein Pilotprojekt ist die Radschnellverbindung Neckartal, die von Stuttgart
Uber Esslingen und Plochingen nach Reichenbach fuhrt. Dartiber hinaus wird in Esslingen
beispielsweise neben der Fahrradmitnahme in Bussen auch die Einrichtung einer Fahrrad-
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zone erprobt. Auch in den Landkreisen Ludwigsburg, Rems-Murr-Kreis und Boblingen wird
der Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur vorangetrieben.

1.2 Fahrradférderung in Stuttgart

Mit dem Zielbeschluss ,Stuttgart zu einer fahrradfreundlichen Stadt machen® vom
21.02.2019 wurde der Fahrradférderung ein hoher Stellenwert zugewiesen, um das Ziel
einer nachhaltigen Mobilitét zu unterstitzen. Die Fahrradférderung der Landeshauptstadt
2020 und 2021 wurden daher von zwei gro3en Themen gepragt: Der Neuorientierung bzw.
Umsetzung des Zielbeschlusses zur Fahrradstadt Stuttgart und naturlich von den
Auswirkungen der Corona-Pandemie:

1.2.1 Auswirkungen der Corona Pandemie auf die Fahrradforderung

Sichtbar mehr Radlerinnen und Radler

Mit dem 1. Lockdown im Fruhjahr 2020 stieg die Zahl der Radelnden sprunghatft in die Hohe.
Sonniges Wetter und der Mangel an alternativen Freizeitmdglichkeiten lie3en die Zahlen an
den Zahlstellen vor allem am Wochenende stark steigen. Im April 2020 wurde mit fast 7.500
Radelnden ein neuer Tagesrekord an der Konig-Karls-Briicke aufgestellt, der im Juni 2020
mit fast 8.000 bereits wieder tiberboten wurde. Auch im weiteren Verlauf blieben die Zahlen
auf einem sehr hohen Niveau. Positiv aus Sicht der Fahrradférderung war, dass die
gestiegenen Zahlen an den Zahlstellen sich nicht nur im Freizeit-, sondern auch im Alltags-
radverkehr zeigten. Die Zahl derer, die in der Corona Pandemie auf das Fahrrad umge-
stiegen sind hat sich daher insgesamt sichtbar erhoht.

Arbeit der Stadtverwaltung in der Pandemie

Die MalRnahmen zur Eindammung auf die Corona-Pandemie, die dem Schutz der
Mitarbeitenden dienen, hatten auch Auswirkung auf die Arbeit der Stadtverwaltung.

e Ein Teil der Mitarbeitenden waren wochen- oder tageweise im Home Office. Die
anfangs fehlende technische Ausstattung, Zusatzbelastungen durch Kinder-
betreuung und die schlechte Erreichbarkeit lieRen die Projekte dadurch nur
schleppend vorankommen.

¢ Neue Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter mussten ,ins kalte Wasser springen® und
konnten nicht in bewéhrter Weise eingearbeitet werden.

e Die Kommunikation und der Austausch der Mitarbeitenden untereinander, aber auch
die Sitzungen, Besprechungen und die Kommunikation mit Blrgerinnen und Birgern
hat sich zeitweise schwierig gestaltet.

e Veranstaltungen wurden erst verschoben, schlie3lich ganz abgesagt, wie z.B. die
Fahrradaktionstage 2020 und 2021 oder die Abschlussveranstaltung zum
STADTRADELN 2020. Auch Sitzungen rund um die Fahrradférderung wurden
abgesagt wie z.B. die Plenumssitzung des Radforums oder Sitzungen des
Unterausschuss Mobilitat.

Mit der Zeit hat sich die Gesamtsituation allméhlich verbessert. Durch bessere tech-
nische Ausristung und die Umstellung auf digitale Veranstaltungsformate konnen die
Aufgaben nun auch unter Pandemiebedingungen fortgefuhrt werden. Testmdglichkeiten,
Impffortschritt und niedrigere Inzidenzzahlen erleichtern die Arbeit zusatzlich.



e Ein grol3er Teil der Mitarbeitenden kann nun tUber Notebooks ,mobiles Arbeiten” in
Anspruch nehmen. Sofern die Stellenbeschreibungen es zulassen, gibt es
Bestrebungen mobiles Arbeiten auch zukiinftig beizubehalten.

e Die Mdglichkeit Sitzungen und Besprechungen digital abhalten zu kénnen, findet bis
heute breite Akzeptanz bei Mitarbeitenden und der Stadtgesellschaft. So findet z.B.
der Austausch der AGs mit den Sachkundigen Einwohner*innen (SKE) inzwischen
grofltenteils digital statt.

e Das gilt auch fur Informationsveranstaltungen wie z.B. die Prasentation und
Diskussion zu den Ergebnissen der Machbarkeitsstudie Radschnellverbindungen
in allen Bezirken.

Spezielle Angebote wahrend der Corona-Pandemie

Um in Pandemiezeiten den Umstieg auf das Fahrrad zu erleichtern wurde besondere
Angebote und Aktionen seitens der Landeshauptstadt initiiert:

¢ RegioRadStuttgart:
Vom 30. Mérz bis 19. April 2020 wurde die kostenlose Nutzung der Regiorader fir
60 Minuten und der RegioPedelecs fur 30 Minuten pro Fahrt ermdglicht.
Ab August 2020 konnten dauerhaft zusatzlich 15 Freiminuten pro Fahrt mit dem
RegioPedelec in Verbindung mit der polygoCard eingefuhrt werden, dank der finanziellen
Unterstitzung des Verband Region Stuttgart.

e Kostenloser Zugang zur Navigations-App Bike Citizens:
Die Bike Citizens App bietet Kartendarstellungen und Routenplanung speziell fur
Radlerinnen und Radler an, die heruntergeladen und mithilfe von Sprachsteuerung
angesagt werden. Die Landeshauptstadt Gbernimmt die Kosten fiir die Karten im Raum
Stuttgart. Fahrradfahrer*innen kdnnen die Bike Citizens App in Stuttgart seither kosten-
los herunterladen. Fir die langerfristige Nutzung fallen keine weiteren Kosten an.

e Pop-Up Bike Lanes Theodor-Heuss-Stral3e und HolzgartenstralRe
Im Mai 2020 hatte der Gemeinderat den Planen fur zwei Pop-up-Bike-Lanes, zunéchst
befristet bis Anfang Oktober, zugestimmt
Die Radwege wurden in der Theodor-Heuss-Stral3e zwischen Lange StralRe und
Bolzstral3e (ca. 700 Meter) sowie in der Holzgartenstral3e zwischen Schlossstral3e und
Hegelplatz (ca. 400 Meter) in beiden Richtungen ausgewiesen. Dabei wurde jeweils die
rechte Fahrspur zum Radfahrstreifen. In der Theodor-Heuss-Stral3e in Fahrtrichtung
Bolzstral3e und in der Holzgartenstral3e in Fahrtrichtung Schlossstraf3e wurden die
Radfahrstreifen flr Busse freigegeben (Umweltspur).



Abb. 1 Pop-Up Bike Lane Holzgartenstral3e:
Eva Adam (Fahrradbeauftragte) und Dirk
Herrmann (Amt fur 6ffentliche Ordnung)
prasentieren Auszeichnung (LHS, Leif
Piechowski)

Die Auswirkungen der Pop-Up-Bike-Lanes auf den
gesamten Verkehr wurden regelméfRig erfasst und evaluiert.
Der temporéare Radfahrstreifen in der Holzgartenstral3e
wurde zeitlich verlangert Die Markierungen bleiben bis auf
Weiteres komplett erhalten.

Der temporare Radfahrstreifen in der Theodor-Heuss-Strale
wurde nach Ablauf der Erprobung am 4. Oktober
zurickgenommen, da sich insbesondere Nachteile fiir den
OPNV ergeben haben. Weitere Planungen fiir den
endgultigen Umbau der Theodor-Heuss-Stral3e sehen einen
Radweg vor. In der Zwischenzeit wurden die
wiederhergestellten Radfahrstreifen gro3flachig in der Farbe
Tarkis markiert.

Mit diesem temporéren Radangeboten wurde etwas Neues
unter realen Bedingungen erprobt. Alle beteiligten Amter
haben hierfir sehr schnell und interdisziplindr zusammen-
gearbeitet. So konnte den Radlerinnen und Radlern inner-
halb weniger Wochen ein besseres Streckenangebot
gemacht werden Gleichzeitig wurden wichtige Erkenntnisse
fur die zukinftigen Planungen der beiden Strecken
gesammelt.

Fur dieses Projekt erhielt die Landeshauptstadt die Auszeichnung des Landes ,Wir machen

Mobilitatswende®.

1.2.2 Auswirkungen des Erganzungsbeschlusses zum Zielbeschluss
»otuttgart zu einer fahrradfreundlichen Stadt machen*

(GRDrs. 1120/2018)

Der Erganzungsbeschluss zum Radverkehr (GRDrs. 76/2018) beinhaltet 18 Punkte, die den
Grundsatzbeschluss weiter konkretisieren. Neben einer finanziellen und personellen
Aufstockung wurden weitere Mallnahmen aus dem Ergénzungsbeschluss initiiert, um die
Absichten und Bedirfnisse des abgelehnten Birgerbegehrens ,Radentscheid” in der

Verwaltung zu verankern.

e Ernennung Sachkundiger Einwohner*innen Radverkehr
So wurden aus den Gruppierungen des Radentscheids sechs Sachkundige
Einwohner*innen (SKE) ernannt (ADFC, Naturfreundegruppe RadGruppe e.V.,
Radentscheid + Initiative Zweirat, Radforum, VCD)

e 2 Mal im Jahr UA Mobilitat mit Schwerpunkt Radverkehr
Der UA Mobilitat tagt seither zweimal jahrlich mit dem Schwerpunkt Radverkehr.
An diesen Terminen haben die SKE Rederecht.

e Einfihrung eines Monitoring Systems fur Fahrradinfrastrukturprojekte
Die Fa. Drees & Sommer wurde mit dem Monitoring betraut, fiir das alle Fahrradinfra-
strukturprojekte systematisch erfasst und die Effizienz der Zusammenarbeit unter den
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Fachamtern erhéht wurde. Zweimal wurde bereits Uber den Fortgang der Projekte aus
der Terminkoordinierungsliste (DreSo-Liste) im UA Mobilitat berichtet.

e Entwicklung eines Vorschlags zu Qualitatsstandards im Sinne des Radentscheids
in der Planung
Mithilfe von Qualitatsstandards soll fur alle Radfahrenden eine gute und vor allem (auch
subjektiv) sichere Radverkehrsinfrastruktur bereitgestellt werden. Diese Qualitats-
standards sollen Eingang in den im Rahmen der Fortschreibung des Radverkehrs-
konzeptes zu erarbeitenden Planungsleitfaden finden und so die Planung und
Umsetzung der Radinfrastruktur beschleunigen.
In der Diskussion zeigte sich, dass zwischen einem standardisierten Vorgehen und der
(planerisch und straRenverkehrsrechtlich) notwendigen Einzelfallprifung in der Planung
oftmals Wider-spriiche auftreten. Der ganzliche Verzicht auf einzelne Instrumente der
Planung (Bsp. Schutzstreifen) oder die pauschale Anwendung einzelner Fihrungsformen
(z.B. baulicher Radweg), wie sie in den Qualitdtsstandards des Radentscheids gefordert
werden, schréanken nach Ansicht der Stadtverwaltung die Moglichkeiten zur Bereit-
stellung einer guten und sicheren Radinfrastruktur vor allem in beengten StralRenverhalt-
nissen unndétig ein, zumal die Stadtverwaltung bei der Planung auch die Belange anderer
Verkehrsarten vor allem FuRverkehr und OPNV und konkurrierender Bedarfe (Klima-
konzept, Parkraum-management, 1000-Baume Programm usw.) bertcksichtigen muss.
Mithilfe von Pilot-projekten, Testphasen oder Verkehrsversuchen werden bei strittigen
Verkehrsfiihrungen Kompromisse und Alternativen erprobt (Bsp. RSV Nurnberger
Stral3e).
Dartber hinaus wurde der Austausch mit den SKE durch Arbeitsgruppen verstetigt. So
fanden trotz Einschréankungen durch die Corona-Pandemie 2021 mehr als zehn Treffen
(meist digital) statt, ein Zeichen grol3en Engagements der Ehrenamtlichen und der
Mitarbeiter*innen der Stadtverwaltung.

Definition Qualitatsstandards
Einfuhrung von AGs und Informationsveranstaltungen

Sonderthemen
Informations-

AGs —

Pl e veranstaltung oder

einzelne Workshops

Diskussion Qualitats-
standards anhand AG-Vorplanung Amt 61 Abstimmung Vorbesorechunden
speziﬁscher Planungen (Projektbesprechungen Qualitatsstandards UA Kﬂobilitéitg
-> Erfahrungen mit ca. alle 2 Monate = 6 /Jahr)
Anwendbarkeit AG - Sicherheit Amt 32 Baustellen
-> Evaluation und ) ) (Infoveranstaltung
Fortschreibung Verkehrssicherheit/ Unfélle Amt 32) "
+ Sicherheitskampagne UA Mobilitat
Offentlichkeitsarbeit
AG - Infrastrukturelle Infoveranstaltung
Verbesserungen Amt 61
Amt 66 und 32 Radforum
(vorher ADFC-Routine Fahrradgaragen Jury Plenumssitzung
alle 3 Monate = 4 / Jahr) Januar 2021 Juni 2021

Abb. 2 Ubersicht der Arbeitsgemeinschaften, Informationsveranstaltungen und Beteiligung an Gremien mit den SKE



Auswirkung der Thematik ,,Qualitatsstandards‘ auf laufende Projekte

Durch die Diskussion Uber den Umgang mit den Qualitatsstandards des Rad-
entscheids wurden eine Reihe von Projekten zurtickgestellt oder mussten erneut
Uberarbeitet werden (Z.B. RSV Nurnberger Stral3e). Vor-Ort-Termine,
Besprechungen in den Arbeitsgruppen, Prifung von Vorschlagen und Ideen der
SKE und Planung weiterer Varianten haben einerseits die Planungsprozesse spur-
bar verlangert, andererseits aber auch punktuell die Planungsqualitat erhéht. Ein
Verfahren, wie und wann die Qualitatsstandards zum Einsatz kommen, wird zurzeit
erarbeitet.

Mehr Blrgerbeteiligung

Um fur Fahrradprojekte zu werben und die Burgerinnen und Blrger in den Planungs-
prozess besser einzubeziehen, hat die Stadtverwaltung die Zahl der Vor-Ort-Termine
oder Besprechungen mit Birgerinitiativen intensiviert (z.B. Osterbronnstral3e, Blrger-
initiative Plieningen) Zusatzlich zur reinen Vorstellung der Projekte in den Bezirks-
beiraten wurden sogenannte Schwerpunktsitzungen Rad durchgefihrt (z.B. im BB
Cannstatt oder BB Botnang) bei denen die Fahrradbeauftragte zusammen mit den
zustandigen Sachgebietsleitern und Verkehrsplaner*innen des Amts fir Stadtplanung
und Wohnen die Fahrradférderung im Allgemeinen erlauterte. Die Ergebnisse der
Machbarkeitsstudie Radschnellverbindungen in Stuttgart wurden ebenfalls in vier
digitalen Veranstaltungen den Bezirksbeiraten vorgestellt. Im Projekt Radschnell-
verbindung entlang der JahnstralR3e wurde eine friihzeitige digitale Informations-
veranstaltung fur die vier betroffenen Bezirksbeirate durchgefuhrt. Mit dem Bezirks-
beirat Hedelfingen wurde ebenfalls die Planung zur Umgestaltung des Hedelfinger
Platzes und zur Umsetzung der HRR 43 friihzeitig in zwei Workshops diskutiert.
Zusammen mit dem Engagement der Ehrenamtlichen in den verschiedenen Bezirken
und dem grol3en Interesse der Bezirksbeirdte an Radverkehrsplanung ist in Stuttgart
ein lebhafter Austausch entstanden, in dem die Stadtverwaltung eine aktive Rolle hat
und diesen mitgestaltet.



1.2.3 18 Punkte Ergdnzungsbeschluss — Sachstand

18-Punkte Ergéanzungsbeschluss (GRDrs 76/2018)

10.

Punkt 1 des Beschlussantrags wird erganzt um folgenden Satz:
,Bis 2030 soll der Anteil des Radverkehrs am Modal Split,
bezogen auf den Quell-, Ziel- und Binnenverkehr, auf 25 Prozent
der Wege ansteigen®

Dauerhafter Prozess
In Bearbeitung

Punkt 3 des Beschlussantrags wird erganzt und lautet dann: ,Die
fur 2019/20 in der Umsetzung befindlichen Projekte und die
dargestellten weiteren Projekte im Sinne der Ziele des
Radentscheids werden unterstitzt und dabei den
Qualitatsstandards im Sinne der Ziele des Radentscheids
angepasst. Grundsatzlich kommen bei kinftigen Planungen
diese Qualitédtsstandards zur Anwendung.”

AG - Vorplanung
Praambel + Tabelle QS
+ Leitfaden

Die Verwaltung wird beauftragt, in den kommenden
Haushaltsentwirfen 2020/21 und 2022/23 im Radetat eine
Summe fir Infrastruktur und fur eine Aufstockung des Personals
einzustellen, die bei 20 Euro pro Einwohner*in und Jahr liegt. Im
Doppelhaushalt 2020/21 werden dabei die nicht abgeflossenen
Mittel aus dem Radetat von 2018/19 angerechnet. Langfristig
wollen die Unterzeichner den Etat auf 40 Euro pro Einwohner*in
und Jahr verdoppeln

Ist erfolgt

Die Verwaltung wird beauftragt, aus dem Jahresuberschuss
2018 eine Davon-Position in H6he von 20 Mio. Euro als
zweckgebundene Riicklage fur Radinfrastruktur zu bilden und
hierzu eine Beschlussvorlage vorzulegen

Ist erfolgt

Die Stellenanteile in allen am Radverkehr beteiligten Amtern
sollen so schnell wie mdglich und ohne Befristung geschaffen
werden, damit die unten genannten Ziele erreicht werden
kdnnen.

Ist erfolgt

Die geschaffene Stellen
werden sukzessive
besetzt

Es wird eine Ausbauplanung vorgelegt, die auf der genannten
deutlichen Erhdhung des Radetats18 und der bis zu den
Haushaltsberatungen zu ermittelnden und dann entsprechend
aufgestockten personellen Ausstattung in allen an der Planung
und Umsetzung beteiligten Amtern basiert.

Projektsteuerung Drees
& Sommer

Der Ausbau des Hauptradroutennetzes wird bis 2030
abgeschlossen und dariiber hinaus in den Stadtbezirken das
Radroutennetz insgesamt weiter verdichtet.

Dauerhafter Prozess
Projektsteuerung Drees
und Sommer

In allen Stadtvierteln wird auf Nebenstralen mindestens eine
Fahrradstral3e ausgewiesen und auf ihr der Kfz-
Durchgangsverkehr wirkungsvoll unterbunden, etwa durch
Einbahnregelungen oder bauliche MalZnahmen

Dauerhafter Prozess
(Projektliste)

Bei Bedarf wird gepruft
ob erforderlich

In Tempo-30-Zonen (Nebenstralennetzen) werden moglichst
alle Einbahnstraf3en in Gegenrichtung fiir Radfahrende
freigegeben.

243 Einbahnstral3en
bereits freigegeben.
Wichtige
Sicherheitskriterien
missen erflllt werden.
Bei Neuplanungen wird
immer geprift

Auf allen grofRen Kreuzungen wird ziigig eine sichere und
einladende Radinfrastruktur angelegt, die geeignet ist,
Radfahrende und zu Fuf3 Gehende vor Abbiegeunfallen zu
schitzen.

Dauerhafter Prozess
Knotenbezogen wird die
geeignete

Lésung geprift.




11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Es werden ziigig Radparkhauser, vor Wetter und Vandalismus
geschitzte Radabstellanlagen oder Radbligel in Wohngebieten,
an Verkehrsknotenpunkten und kulturellen, sportlichen oder
gastronomischen Zielen aufgestellt.

In Bearbeitung
Fahrradgaragen und
Biigel an OPNV
Punkten und
Wohngebieten

Die Radverkehrsanlagen werden stets ganzjahrig befahrbar
gehalten.

AWS-
Winterdienstvorlage
Derzeit Kosten-
berechnung zum
zukunftigen
Winterdienst-umfang
HRR Netz

1. Ordnung

Bei Unfallen mit Rad- oder FuRRgangerbeteiligung wird geprift
werden, ob die Infrastruktur den Unfall begtinstigt hat. Wenn

dies der Fall war, wird die Gefahrenquelle unverziiglich beseitigt.

Dauerhafter Prozess

Die Ordnungskréfte werden dafir sensibilisiert und personell so
ausgestattet, dass Radverkehrsanlagen, Gehwege und
StralRenecken wirkungsvoll und nachhaltig von Falschparkern
freigehalten werden.

Dauerhafter Prozess
Team Rad bei VU:
Raume fehlen

Nach dem Vorbild des ,Radars” von Stadtradeln wird eine
Internetplattform eingerichtet, mithilfe derer stérende oder
gefahrliche Stellen gemeldet werden kénnen.

Gelbe Karten,
Service auf der
stadtischen Webseite

Fur ein fahrradfreundliches Stuttgart werden 6ffentliche
Kampagnen mit grof3er Reichweite durchgefihrt, die alle
Verkehrsteilnehmer*innen fir einander sensibilisieren. Noch
2019 wird eine Kampagne gestartet, die den Uberholabstand
von Kfz zu Radfahrenden thematisiert.

Start 2019 ist erfolgt,
Fortfihrung Mai 2021

Kampagne ,miteinander

laufts besser*

Jedes Jahr wird ein Monitoring durchgefiihrt, das den Stand der
Umsetzung und die Akzeptanz in der Bevolkerung dokumentiert.
Im Abstand von funf Jahren ist kiinftig der Modal Split des Quell-
,Ziel- und Binnenverkehrs zu erheben.

Statistisches Amt, MID,
neue Zahlstellen
Fortschreibung
Radkonzept / BYPAD

Im Unterausschuss Mobilitdt wird das Thema Radverkehr zwei
Mal im Jahr als Schwerpunktthema aufgerufen. Die Sitzung wird
von der Verwaltung zusammen mit Sachkundigen Birgerinnen
und Birgern vorbereitet und ist 6ffentlich. Die Sachkundigen
Birgerinnen und Birger haben Rederecht.

Ist erfiillt
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2 Grundlagen der Radverkehrsplanung in Stuttgart

Die Planung und Umsetzung der Projekte ist eine Aufgabe mit vielen Beteiligten:

Bezirks-

beirat

[ ) . Interessen
gruppen

Polizei
’ Ausschuss

fir
Stadtebau

und Umwelt Ge-

\ staltungs
'|‘ \ . beirat

kundige
Biirger

Abb. 3 Grundsdtze der Radverkehrsplanung — Planungsumfeld EI-:H-'

2.1 Projektphasen der Planung - Von der Idee zur Radverkehrsanlage

Bis eine Radverkehrsanlage auf der Stral3e erscheint, sind eine Reihe von Schritten not-
wendig. Im ersten Schritt werden vom Amt fir Stadtplanung und Wohnen (AfSW) bei einer
neuen Planung die Zielvorstellung und die Grundlagen (z.B. durch Verkehrszahlungen,
Gutachten) ermittelt. In einer ersten Vorplanung werden dann verschiedene Varianten und
Moglichkeiten erarbeitet und erortert. Der Vorentwurf wird anschlieRend auf Verkehrs-
sicherheit und Machbarkeit hin untersucht, weiter vertieft und diskutiert. Danach wird die
Vorentwurfsplanung in den Gremien vorgestellt (Bezirksbeirat und/oder STA) und, wenn

> Anlass > Idee > > Vorentwurf Planung > Ausfiihrung > >Fertigste|lung >

Politische Grundlagen- Vorentwurfs- Entwurfs- und Abstimmung Dokumentation
Anforderungen ermittlung, planung Ausfiihrungs- Baustellen-
Vermessung, planung (66) verkehrs-
Leistungs- konzept,

Erhaltungs- =
gutachten, etc. Beteiliate Anhérung und
maRnahmen 61, 32,66 £l Anordnung «  Abnahme

" Projektskizze/ _
Offentliches Konzept (61) Einbindung Verkehrs Baustellen-

Bestandsdaten-
Verwaltungsint. pflege

Beteiligung * Einbindung

Radkonzeption

Abrechnung

Betrieb

Interesse Beteiligte (SKE) zeichenpléne zustéinde

Amts-
iibergreifendes
Startgesprich

Verwaltungsint.
Beteiligung

Verkehrs-
sicherheit

Ausschreibung
und Vergabe

Gremien-
beteiligung
(Bezirksbeirat/ * Beantragung
STA) und Férdermittel
Beschluss «  Verkehrs-

Baubeschluss

Bauausfiihrung

rechtliche
Anordnung

Amt fir Stadtplanung und Wohnen 61 ¢===p Amt fiir 6ffentliche Ordnung 32 <¢====p Tiefbauamt 66

Abb. 4 Grundsdtze der Radverkehrsplanung - Projektphasen
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keine Anderungen notwendig sind, anschlieBend zur Entwurfs- und Ausfiihrungsplanung an
das Tiefbauamt Ubergeben, das die Planung schlie3lich umsetzt und das Projekt fertigstellt.

Die Verkehrsbehorde im Amt fir 6ffentliche Ordnung begleitet mit ihrer Expertise den
Planungsprozess vom Vorentwurf bis zur Bauausfihrung, sodass die Anhérungsprozesse
durchgefiihrt und die einzelnen MaRnahmen verkehrsrechtlich angeordnet werden kénnen.
Regelungs- und Verbesserungsbedarfe, die nach Fertigstellung erforderlich werden, werden
wieder in den Planungsprozess eingespielt.

Da bei allen beteiligten Amtern mehrere Projekte gleichzeitig bearbeitet werden, die oftmals
in der Umsetzung zusatzlich von anderen Projekten abhangig sind, vergehen von der Idee
bis zur Fertigstellung in der Regel mehrere Jahre.

Dazu kommen sog. Ad-Hoc Projekte, die aus Griinden der Verkehrssicherheit, durch Fahr-
bahnsanierungen oder andere Baumafinahmen Prioritat erhalten, um MaRnahmen sinnvoll
Zu biindeln.

2.2 Segmente der Radférderung

Die Projekte der Radverkehrsférderung lassen sich in verschiedene Segmente einteilen.

Radnetze
Férdern

und
Unterstlitzen

Wege und
Verbindungen
schaffen

Umdenken
und
aufsteigen

Abstellen
und Parken

Sicher
ankommen

Abb. 5 Segmente der Radférderung

Radnetze - Radschnellverbindungen Wegweisung _
Wege und Hauptrad- und Bequem Service und Dienstleistung
VRIS Ergdnzungsrouten radeln (Winterdienst, etc.)
schaffen Freizeitrouten Fahrradverleihsystem
Veranstaltungen und Aktionen
Radgaragen Umdenken Informationsmaterial

Abstellen und Rad-Service-Stationen Ul = sl =| Offentlichkeitsarbeit

Abstellanlagen Kommunikationskampagnen

Parken

Lastenradforderung fur
Stuttgarter Familien
E-Trike Forderung
Rad und Schule
Fahr|Rad|Stuttgart

Verkehrssicherheitskampagne
,Miteinander laufts besser” Fordern und
Unfallbericht unterstutzen
Unfallhaufungskommission

Sicher
ankommen

Sicherheitstrainings
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2.3 Fortschreibung Radkonzept

Um das Ziel ,die Landeshauptstadt Stuttgart zu einer echten Fahrradstadt zu machen® und
den Anteil der Radler am Verkehrsaufkommen auf 25 % steigern, soll der Fahrradverkehr im
Stadtgebiet weiter gefordert werden.

Bisherige Grundlage hierfir ist das Radverkehrskonzept von 2009. Allerdings haben sich in
den letzten Jahren sich Regelwerke, Anforderungen an die Infrastruktur und die Inhalte von
Radftérderprogrammen erheblich verandert, was eine Fortschreibung des
Radverkehrskonzepts notwendig macht. Die Fortschreibung wird in einem zweistufigen
Verfahren durchgefihrt:

2.3.1 1. Schritt: BYPAD — Bicycle Policy Audit
Analyse der Starken und Schwachen der Radverkehrsférderung

In einem ersten Schritt wird mithilfe des BYPAD-Verfahren fir den Rad- und Ful3verkehr eine
Starken- und Schwéachen Analyse der bisherigen der Radverkehrsaktivitaten durchgefihrt.

BYPAD - Bicycle Policy Audit — ist ein qualitatives Instrument zur Evaluierung und Qualitats-
verbesserung kommunaler Radverkehrsforderung. Es basiert auf internationaler Best
Practice und gibt einen Uberblick tiber die angewandten MaRnahmen und Strukturen in der
lokalen Radverkehrsforderung.

Durch den Einsatz von BYPAD in vielen européischen Stadten und Regionen entsteht ein
europaweites BYPAD - Netzwerk. Dies bietet die Méglichkeit, Erkenntnisse und Erfahrungen
untereinander auszutauschen — und ermdglicht ein Benchmarking kommunaler und regio-
naler Radverkehrsférderung.

Ziel des BYPAD-Verfahrens soll die Erarbeitung einer neuen Leitlinie mit einem entsprechen-
den Handlungsprogramm sein. Die Ergebnisse werden anschliel3end als Grundlage fur die
Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes dienen.

Das BYPAD-Verfahren wurde zwischenzeitlich ausgeschrieben und beauftragt. Das eigent-
liche Verfahren wird im 1. Halbjahr 2022 durchgefuhrt.

2.3.2 2. Schritt Fortschreibung Radverkehrskonzept

Nach der (Neu-)Definition von Zielen und Handlungsfeldern mithilfe des BYPAD Verfahrens
folgt die Erarbeitung von MaRnahmenpaketen und deren Priorisierung aller fiir die Rad-
verkehrsférderung wichtigen Teilbereiche (Segmente). Das Hauptradroutennetz als zentrales
Element wird Uberprift und aktualisiert. Das Gibergeordnete Radschnellwegenetz wird
ebenfalls in die das Radverkehrskonzept integriert. Die Ausschreibung des Radverkehrs-
konzeptes wird im 1. Halbjahr 2022 vorbereitet, wobei die Ergebnisse des BYPAD-Ver-
fahrens ein wesentlicher Bestandteil der Ausschreibung werden. Nach derzeitigem Stand ist
davon auszugehen, dass die Beauftragung des Radkonzeptes bis Ende 2022 erfolgen wird.

2.3.3 Erstellung Leitfaden zur Planung mit Musterlésung

Als praktische Unterstiitzung fir die Planung und Ausfiihrung soll, wie bereits im bestehen-
den Radverkehrskonzept von 2009, ein Leitfaden mit Musterldsungen und Best Practice
Beispielen zur Umsetzung erstellt werden. Die Erkenntnisse aus der Arbeit mit den Qualitats-
standards im Sinne des Radentscheids und verschiedenen Verkehrsversuchen oder Pilot-
projekten flieBen in den Leitfaden ein.
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3 Ubersicht MalRnahmen DHH 2020/2021

3.1 Projekte und Mainahmen im Radverkehr —

Zusammenfassung Terminkoordinierungsliste 2020/2021

In den Haushaltsjahren 2020/2021 wurden insgesamt 91 EinzelmalRnahmen fertiggestellt,
bei weiteren 22 Projekten wurde bzw. wird noch in 2021 mit dem Bau begonnen:

Verteilung der Projekte im Stadtgebiet:

O
O
O
O
O
O
O

O

o

O O O O O

52 MalRnahmen betreffen das Hauptradroutennetz

45 Markierungsmalfinahmen

Rund 27 kleinere MalRnahmen oder KleinstmalRnahmen

24 StralRenbaumalnahmen, knapp 11 km Radwegerschlie3ung
14 neue RegioRad Stuttgart Stationen
11 neue Dauerzanhlstellen, davon 10 mit Anzeige (abrufbar Gber Internet)

8 Fahrradgaragen mit 160 Stellplatzen (Doppelstockanlage) Arnulf-Klettplatz

und Schlossgarten

7 Radreparatursaulen

Erneuerung Wegweisung Radelthon

Filder
Neckar
Nord
Mitte

- 27 Mal3nahmen
= 24 Mal3hahmen
- 18 MalRnahmen
- 42 Mal3nhahmen

Gesamtes Stadtgebiet -> 4 MalRnahmen

Aktuell werden in der Planung (Laufende Vorplanung) 27 Projekte auf dem Hauptradrouten
bzw. im zuklnftigen Radschnellverbindungsnetz mit tiber 20 km RadwegerschlieRung bzw.
—verbesserung bearbeitet.

3.2 Zahldaten 2020/2021

1.600.000

1.400.000

1.200.000

1.000.000

£00.000

600.000

400.000

200.000

2014

Entwicklung Z3hlsstellen 2014 - 2020
Kénig-Karls-Briicke und Boblinger Strale

2015 2016

m— Biblinger Strale  mmmm— Kinig-Karls-Briicke

Abb. 6 Entwicklung der Zéhlstellen Kénig-Karls-Briicke und Béblinger StrafSe 2014-2020

1.015.433)

2018 2019

-===- Poly. (Konig-Karls-Briicke )
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Die Zahl der
Radlerinnen und
Radler hat seit
Beginn der Corona
Pandemie in
Stuttgart spurbar
zugenommen. Das
lasst sich an den
Zahlstellen und auf
der Stral3e gut
beobachten. Fir
2020 wurde an der
Zahlstelle Konig-
Karls-Briicke ein
taglicher
Durchschnitt von
etwa 4000



Radlerinnen und Radlern erfasst, was einer Steigerung von 34% gegenuber dem Vorjahr
entspricht. Auch an der Dauerzahlstelle Boblinger StraRe konnten fir 2020 mehr Rad-
fahrende verzeichnet werden. Durch den kihlen Fruhling und den verregneten Sommer
wurden diese Spitzenwerte 2021 nicht mehr erreicht. Die nachfolgende Abbildung zeigt
aggregiert Uber alle Dauerzahlstellen die jahreszeitlichen Schwankungen im Radverkehr.

Zeitreihen
700Tsd
v i
| H N
c 4007
; =
2 | ——
=
S0 — | [ |
[ |
[ | —
|
200Tsd .
RE = = - =
E =008 30
100Ts: — —_— — [ - -
[ ] i — — —
= ] — — — —
0 [ | — — —— — — —_— | | — [ |
Sept '20 Nov 20 Jan 21 Mar 21 Mai ‘21 Jul'21 Sept 21
o' Am Kraherwald @ - Boblinger StraBe o InselstraBe
o5 Kirchheimer StraBe ® - Kremmlerstrale o> Kénig-Karls-Briicke Barometer
o5 Lautenschlager StraBe @ - NeckartalstraBe ® . samaraweg
o' SolitudestraBe o'z Stuttgarter StraBBe @ . TaubenheimstraBe
o5 Tubinger StraBe o= Waiblinger StraBe ® .- Waldburgstrae

Abb. 7 Ubersicht aller Zéhlstellen (gestapelt) Sept 2020 — Sept 2021

Fir die neuen Zahlstellen kann nach einem Jahr auch eine erste Auswertung begonnen
werden. Durch technische Anlaufschwierigkeiten, verlangerte Wartungszyklen durch die
Corona-Pandemie und Baustellen sind diese Werte allerdings noch nicht vollstéandig
aussagekraftig. Es ist aber jetzt schon ersichtlich, dass neben der Kénig-Karls-Briicke die
Zahlstellen Tubinger Stral3e und Samaraweg die hochsten Werte verzeichnen.

Im Durchschnitt passieren 13.105 Radfahrende am Tag die Z&hlstellen der Landes-

hauptstadt. Stand September 2021 sind in diesem Jahr bereits 3.553.571 Radlerinnen und
Radler an den Zahlstellen vorbeigefahren.
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3.3 Personalsituation

Im Amt fur offentliche Ordnung wurden zu den bereits bestehenden 3,0 Stellen, mit dem
DHH 2020/2021 weitere 19,0 neue Stellen fir den Radverkehr geschaffen. Somit gibt es im
Amt fur Offentliche Ordnung insgesamt 22,0 Stellen fiir den Radverkehr, die verschiedenen
Dienststellen/Sachgebieten/Tatigkeiten (SG Dauermalinahmen Planung, Sicherheit, etc.,
SG Baustellen, SG IVLZ, Dienststelle Verkehrsiberwachung) zuzuordnen sind. Die Aus-
schreibung der 9,0 Stellen bei der Verkehrsiiberwachung war bisher infolge fehlender
Raumlichkeiten nicht mdglich. Von den restlichen 13 Personal-stellen sind derzeit 2,85

Stellen nicht besetzt.

Dem Tiefbauamt stehen fiir das Thema Radverkehr dauerhaft 5,5 Stellen zur Verfligung.
Davon sind 3,5 Stellen der Planung und Bauvorbereitung und 2 Stellen der Bauausfihrung
zugeordnet. Daruiber hinaus gibt es zwei weitere Stellen, die ebenfalls im Rahmen des
Aktionsprogrammes ,Saubere Luft* zur Halfte vom Land geférdert und bis September 2022
befristet sind. Eine davon ist seit September durch einen Stellenwechsel unbesetzt. Vor dem
Hintergrund der zeitlichen Befristung dieser Stelle gestaltet sich die Wiederbesetzung in der
derzeitigen Situation am Arbeitsmarkt duf3erst schwierig.

Im Amt fir Stadtplanung und Wohnen sind derzeit 8,5 Stellen dem Radverkehr zuzuordnen,
die alle besetzt sind. Davon ist eine Stelle bis Ende 2022 befristet, die zur Halfte aus dem
Aktionsprogramm ,Saubere Luft “vom Land geférdert wird.

32-31

Leitung Radteam
Radschulwegplane

SB Verkehrssicherheit und
Pravention

SB Planung Infrastruktur
SB Planung Infrastruktur
SB Planung Infrastruktur
SB Planung Infrastruktur
SB Mangelradar

SB Méngelradar

Ing. Planung Infrastruktur
Ing. Planung Infrastruktur
Ing. Planung Infrastruktur
Baustellengenehmigung

Strategien IVLZ

Es sind nicht alle Stellen besetzt >

0,5

I—‘l—\l—‘l—\l—‘HHﬁl—‘l—‘l—‘ [

13

66-3.13

Planungsingenieur (Team Rad)
Planungsingenieur (Team Rad)

Planungsingenieur (Team Rad)
Planungsingenieur (Team Rad)
Bauausfiihrung/-tiberwachung
Bauausfiihrung/-tiberwachung

Abb. 8 Ubersicht Personal Radférderung (Planung und Ausbau Infrastruktur)
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3.4 Radetat — Mittelabfluss — Fordermittel

In den vergangenen Jahren konnten alle Mittel durch Baubeschliisse oder Entschlie3ungen
an Projekte gebunden werden. Die Mittel sind aber nicht komplett abgeflossen und wurden

ins darauffolgende Haushaltsjahr tibertragen.

Radetat

Pauschale Radverkehr

2020
690.000 EUR

2021
690.000 EUR

Zusatzmittel Hauptradrouten (dauerhaft)

3.800.000 EUR

3.800.000 EUR

Erhohung der Pauschalmittel 2020-2023 (,Nachhaltig

mobil*)

2.000.000 EUR

2.000.000 EUR

Zwischensumme Radetat Pauschale 66

6.490.000 EUR

6.490.000 EUR

Betrieb RegioRad Stuttgart (EHH 66) 778.860 EUR 778.860 EUR
Betrlgb Fahrr§dstat|onen (Beschaftigungs- und 100.000 EUR 100.000 EUR
Ausbildungsférderung)

Winterdienst AWS (W-Plan AWS) 520.400 EUR 520.400 EUR
Offensive Radverkehr - Uberwachung von 49.000 EUR 13.000 EUR

Falschparkern, Sachaufwendungen (EHH 32)

Zwischensumme Radetat ,,verschiedene Amter*

1.448.260 EUR

1.412.260 EUR

Radwegeplanung (EHH 61) 20.000 EUR 20.000 EUR
Zusétzliche Planungsmittel Radverkehr (EHH 61) 275.000 EUR 175.000 EUR
Fortschreibung Radkonzept (EHH 61) 100.000 EUR 150.000 EUR
Offentlichkeitsarbeit Radverkehr (EHH 61) 167.500 EUR 164.000 EUR
Zwischensumme Radetat 61 562.500 EUR 509.000 EUR

Gesamtsumme 8.500.760 EUR 8.411.260 EUR

Abb. 9 Radetat 2020/21
Fordermittel

Fur Radprojekte gibt es derzeit eine Fille von Foérdermdglichkeiten. Je nach Rahmen-
bedingung und mdglicher Hohe der Férderung wird das jeweilig passende Forderprogramm
ausgewahlt und eine Forderung beantragt, wobei fir manche Projekte auch eine Doppel-
forderung in Anspruch genommen werden kann.

In 2020 konnten fir die Projekte StresemannstrafRe (Férderung durch LGVFG und Nationale
Klimaschutzinitiative) und Wilhelmsplatz(Mitte)/Bockelstral3e (Nationale Klimaschutzinitiative)
insgesamt 424.005,45 EUR Foérdermittel vereinnahmt werden.

In 2021 konnten bisher fir das Projekt Stresemannstralle (LGVFG und Nationale Klima-
schutzinitiative) 100.400 EUR vereinnahmt werden. Weitere Mittel wurden von den ver-
schiedenen Fordergebern angefordert.

Die eingeworbenen Fordermittel werden direkt an die Stadtkasse zur Entlastung des
Gesamthaushaltes tberwiesen. Sie wirken sich nicht budgeterhéhend fir das Radverkehrs-
budget aus.
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4 Ruckblick DHH 2020/2021
MalRnahmen der Fahrradférderung

4.1 Netze, Wege und Verbindungen

Das Wegenetz fur den Radverkehr besteht aus drei verschiedenen Ebenen, die unter-
schiedlichen Zwecken und Anforderungen dienen: Radschnellverbindungen, Hauptrad-
und Erganzungsrouten und Freizeitrouten.

4.1.1 Radschnellverbindungen

Radschnellverbindungen verbinden das Umland und die Nachbargemeinden mit der Innen-
stadt von Stuttgart und sind besonders fur Pendlerinnen und Pendler interessant. Die
Stuttgarter Radschnellverbindungen sollen sich in ein Uberregionales Netz einfligen, das fir
ganz Baden-Wirttemberg geplant ist. Sie werden durch das Bundesministerium fiir Verkehr
und Infrastruktur, sowie durch das Land Baden-Wirttemberg gefordert.

Machbarkeitsstudie

Die im DHH 2018/2019 beauftragte und in wesentlichen Teilen durchgefihrte Machbarkeits-
studie zu Radschnellverbindungen in der Landeshauptstadt Stuttgart wurde mit der

GRDrs 586/2020 am 21.07.2020 im Ausschuss flr Stadtentwicklung und Technik
vorberaten. Die vorgeschlagenen Beschliisse wurden am 22.09.2020 vom Gemeinderat
einstimmig angenommen.

In vier zusatzlichen Informationsveranstaltungen wurden alle interessierten Bezirksbeirate
Uber die Inhalte und Ergebnisse der Studie sowie die nachsten Schritte informiert.

Am 21.04.2021 fand schlieRlich die Abschlussveranstaltung statt, zu der Vertreter der
Nachbarkommunen und Landkreise, des Verkehrsministeriums des Landes und des
Regierungsprasidiums sowie Stadtrate und Stadtratinnen, dem Sprecherkreis des Rad-
forums sowie die ,SKE Radverkehr“ eingeladen waren. Wahrend der Veranstaltung wurden
mittels einer digitalen Karte weitere Hinweise und Anmerkungen zu den Ergebnissen
gesammelt, die in die nachsten Planungsschritte einflieRen werden.

Erste Vorplanungen

Mit dem Beschlussantrag 2 der GRDrs 586/2020 wurde die Verwaltung beauftragt im
Rahmen der personellen Ressourcen mit der Vorplanung erster Projekte zu beginnen.

Dazu gehdren insbesondere die Korridore nach Béblingen, Esslingen und Fellbach sowie
entlang der Nord-Sud-Stral3e bis zur Gemarkungsgrenze zu Leinfelden-Echterdingen.

Als weiteres Projekt soll im Rahmen einer StraRensanierung entlang der Jahnstralle
zwischen Geroksruhe und Ruhbank ein erster Bauabschnitt der Radschnellverbindungen
von der Innenstadt nach Ostfildern / Filderstadt realisiert werden. Dazu fand am 08.07.2021
ein erster mindlicher Bericht zum Stand der Planung im Ausschuss fur Stadtentwicklung und
Technik statt. Nach einer weiteren Beteiligung der betroffenen Bezirke Degerloch,
Sillenbuch, Siid und Ost soll noch 2021 eine Beschlussvorlage fir die Planung in die
politischen Gremien eingebracht werden. Die Planung sieht einen mindestens 4,0 m breiten
gemeinsamen Geh- und Radweg vor, der durch einen Grinstreifen von der Kfz-Fahrbahn
getrennt ist.
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Im Korridor nach Fellbach wurde ein erster Bauabschnitt zwischen dem Augsburger Platz in
Bad Cannstatt und der Gemarkungsgrenze zu Fellbach geplant. Mit der GRDrs. 877/2020
wurde die Planung eingebracht und am 20.07.21 mit dem Vorbehalt beschlossen, eine
weitere Variante fur den Abschnitt zwischen Schorndorfer Straf3e und Normannstrafl3e zu
erarbeiten und im Ausschuss fur Stadtentwicklung und Technik vorzustellen.

Zusatzlich engagiert sich die Stadtverwaltung in einem vom Verkehrsministerium initiierten
Fachaustausch zu Radschnellverbindungen in Baden-Wirttemberg sowie am Runden Tisch
des Verbands Region Stuttgart mit dem Themenschwerpunkt Radschnellverbindungen und
steht daher im engen Austausch mit den benachbarten Landkreisen und Kommunen.

Personalsituation Amt fur Stadtplanung und Wohnen

Der Abschluss der Machbarkeitsstudie, die sehr umfangreichen Informations- und
Beteiligungsformate sowie der Beginn der Vorplanung erster Abschnitte konnten
insbesondere durch die zur Halfte vom Land geférderten, jedoch befristeten, Sachbearbeiter-
stelle aus dem Aktionsprogramm ,Saubere Luft “ gewahrleistet werden. Die befristete Stelle
lauft Ende 2022 aus, und wurde im Stellenplanverfahren fur den Zeitraum ab 01.01.2023 neu
beantragt.

4.1.2 Hauptradrouten und Ergdnzungsrouten

Zentrales Element der Radverkehrsférderung ist die Erstellung des Hauptradroutennetzes
Die Hauptradrouten sind fur den Alltagsverkehr konzipiert und werden tber unterschiedliche
Radinfrastruktur z.B. Fahrradstral3en, Radwege, Radfahrstreifen, Tempo-30 etc. gefuhrt.
Durch eine einheitliche Beschilderung sind sie als Hauptradroute erkennbar. Erganzungs-
routen sind wichtige Verbindungen, die das Netz sinnvoll erganzen.

Fiar 2020/21 wurden insgesamt 91 EinzelmalRnahmen fertiggestellt bei weiteren 22 Projekten
wurde mit dem Bau begonnen. Davon liegen 40 MalRnahmen auf Hauptradrouten. Die
umgesetzten MalRnahmen erstrecken sich auf eine Lange von ca. 6,5 km. Etwa 3,5 km
wurden auf Hauptradrouten umgesetzt. Dazu gehéren auch Verbesserungen am
bestehenden Netz. Dabei handelt es sich sowohl um gréZere Umbaumafnahmen auf der
Strecke, aber auch kleinere Mal3nahmen, wie Markierungsarbeiten, Bordsteinabsenkungen
oder Beschilderungen.

Eine Reihe von Projekten, die zurzeit in der Vorentwurfsplanung in Bearbeitung sind, werden
nach Abstimmung der Fachamter den politischen Gremien vorgestellt. Zum Beispiel ist fur
die HRR 3 mit der FahrradstralRe ,Kdnigsstralle/Birkheckenstral’e” ein lAngerer Abschnitt in
Bearbeitung. Eine Auflistung und ein Uberblick kommender Projekte ist im Ausblick auf den
DHH 2022/2023 (Kapitel 5) zu finden. Eine Ubersicht der MaRnahmen findet sich in den
Tabellen im Anhang.

Fertiggestellte Routen 2020/2021 (Auswahl)

Im Doppelhaushalt 20/21 wurden unter anderem an den folgenden Routen weitere
Verbesserungen fur den Radverkehr vorgenommen:
(siehe Tabelle Anlage 2: Fertiggestellte Projekte)

e Pop-up Bike Radwege Theodor-Heuss-Stral3e und HolzgartenstralRe
Im Juni 2020 wurden auf der Theodor-Heuss-StralRe (Erganzungsroute) und auf der
HolzgartenstralRe (HRR 22) zwei Pop-up Radwege hergestellt.
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Im Rahmen eines Verkehrsversuchs wurde bis Oktober 2020 ein Fahrstreifen des Kfz-
Verkehrs in einen Radfahrstreifen umgewandelt und mit gelber Markierung versehen.
Nach diesem Zeitraum und einer ausfuhrlichen Evaluierung, konnte die Pop-up Bike
Lane an der HolzgartenstralRe erhalten bleiben. Das Radverkehrsangebot in der
Theodor-Heuss-StralRe wurde in den Ursprungszustand zuriickversetzt und mit einer
tirkisen Markierung versehen. Hier soll in den kommenden Jahren ein deutlich breiterer
baulicher Radweg hergestellt werden.

HRR 22, Stresemannstralie, Killesberg

In der Stresemannstralle wurden im Abschnitt zwischen der Oskar-Schlemmer-StralRe
und der Maybachstral3e beidseitige Radfahrstreifen hergestellt. Dies ist eine wichtige
Maflnahme entlang der HRR 22, die den Norden Stuttgarts mit der Innenstadt verbindet.

HRR 1, Burgstallstrae/Seilbahnstralle, Stuttgart-Sud

Die Querung der Burgstallstrae auf Héhe der Seilbahnstral3e wurde um eine separate
Radquerung mit Anforderung durch Schleifen und zusatzlichen Radanforderungstaster
erganzt. Dadurch ist eine wesentlich schnellere und sicherere Querung der Burgstall-
stral3e moglich

HRR 1, Holzstral3e, Stuttgart-Mitte
Die Radfiihrung entlang der Holzstral3e wurde durch Abgrenzung des Radweges zum
FuRweg und durch Aufbringung von Rotbelag verbessert.

HRR 1, Kdnig-Karl-Stral3e, Bad Cannstatt

Entlang des Radfahrstreifens an der Konig-Karl-Stral3e wurde das Gehwegparken aufge-
hoben und durch die Verbreiterung des Radfahrstreifens eine wesentlich sicherere Rad-
fuhrung geschaffen.

HRR 6, Bahnbricke (untergehdngter Steg), Rosensteinpark

Im April 2021 konnte der untergehangte Steg der S-21 Brlicke als gem. Geh-/Rad-
verbindung zwischen Bad Cannstatt und Rosensteinpark und Ersatz fir den friiheren
Elefantensteg eingeweiht werden

HRR 43, Hedelfinger Filderauffahrt, Heumaden
Entlang der Hedelfinger Filderauffahrt/ Heumadener Straf3e wurde eine Umweltspur
(Radfahrstreifen Bus frei) eingerichtet.

Erganzungsrouten:

Entlang der Sigmaringer Stral3e in Méhringen wurde zwischen der Gammertinger Stral3e
und dem Ortsausgang beidseitig neue Radinfrastruktur geschaffen.

Der Knotenpunkt Cannstatter-/Wolframstrafl3e wurde fahrradfreundlich umgestaltet und
erhielt neue direktere Verbindungen.

Der Feuerbacher Weg als wichtige Verbindung zwischen Feuerbach und dem Killesberg
konnte wurde mit einem neuen Belag versehen und konnte fur den Radverkehr freige-
geben werden.

Der Knotenpunkt Tal-/Wangener /Rotenbergstral3e wurde fahrradfreundlich umgestaltet.
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Routen im Bau 2021 (Auswahl)

Weitere 22 Radverkehrsprojekte befinden sich derzeit im Bau. Damit werden rund 4 km
Radverkehrsanlagen hergestellt. (siehe Tabelle Anlage 2: Fertiggestellte Projekte) Dazu
gehoren unter anderem:

HRR 1, Nirnberger Stral’e, Bad Cannstatt

Auf der Nlrnberger Stral3e stadtauswarts zwischen Remstalstrae und Beskidenstral3e
wird ein Radfahrstreifen als InterimsmalRnahme umgesetzt, bevor mit der endgultigen
Umsetzung der Radschnellverbindung nach Fellbach begonnen wird.

HRR 1, Tubinger Stral3e, Stuttgart-Mitte

Die Fahrradstral3e Tubinger Strafe zwischen Feinstrae und Marienplatz wird teilweise
mit neuem Belag ausgestattet und im neuen Fahrradstraen-Design gestaltet. Dazu
gehdren neben vollflachigen Turkisbelagen am Anfang und Ende und in den Knoten-
punkten auch groR3flachige Piktogramme und Gehwegnasen mit Radblgeln.

HRR 2, Wangener Marktplatz bis Otto-Konz-Briicken, 1. Bauabschnitt

Nach intensiver Planung und Vorbereitung konnte im Herbst 2021 mit dem Bau der
HRR 2 Ulmer-/Hedelfinger StraRe begonnen werden. Der erste Bauabschnitt erstreckt
sich vom Wangener Markplatz bis zu den Otto-Konz-Briicken und beinhaltet auch den
Kreis-verkehr. Insgesamt erstreckt sich der Umbau der HRR 2 in drei Bauabschnitten
Uber etwa 9,3 km und tragt zur deutlichen Verbesserung der Situation fur Radfahrende
zwischen Stuttgart —Ost und Hedelfingen bei.

HRR 3, Neue Weinsteige, Stuttgart-Sid

Auf der Neuen Weinstege zwischen Olga- und Alexanderstral3e wird eine neue Rad-
fihrung eingerichtet und die Situation im Knotenpunkt Neue Weinsteige/Olgastralie
verbessert.

Erganzungsroute Industriestralie, Vaihingen

Zwischen Am Wallgraben und Handwerkstraf3e wird die Radfiihrung durch Radfahr-
streifen und Busspuren/Rad frei verbessert. Dies ist eine wichtige Ergdnzungsroute
um die Mobilitat im Gewerbegebiet Synergiepark fahrradfreundlich zu gestalten.

4.1.3 Freizeitrouten

Radelthon-Wegweisung

Im Sommer 2021 konnte die Wegweisung der beliebten Freizeitroute Radelthon fertig-
gestellt werden. Mit einer Radtour zur Einweihung wurde die Route im September
eroffnet. Bei der neuen Wegweisung erwies sich die Abstimmung mit Forstern und
Naturschutzbehorden als aufwéandig.

Neckartalradweg
Der Neckartalradweg hat die Prufung fiir die vier Sterne Klassifizierung in 2021
bestanden.

Weinradweg
Der Wrttemberger Weinradweg wird aktuell gepruft und hat gute Chancen als
Fernradweg gekennzeichnet zu werden.
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4.2 Abstellen und Parken

Sichere, komfortable und gut erreichbare Radabstellanlagen tragen maf3geblich zur
Forderung des Radverkehrs bei. Abstellanlagen sollen im 6ffentlichen Raum an Quellen und
Zielen in ausreichender Anzahl vorhanden sein. Insbesondere gilt das fur Haltestellen des
offentlichen Verkehrs, Einzelhandelsstandorte und Wohngebiete. Unterschieden werden frei
zugangliche Fahrradanlehnbiigel und Fahrradgaragen, welche zusétzliche Sicherheit und
Wetterschutz bieten.

4.2.1 Fahrradgaragen

Im Herbst 2020 konnten zusétzlich zur Fahrradgarage unter der Paulinenbriicke weitere 8
Garagen mit insgesamt 160 Platzen am Arnulf-Klett-Platz und am Schlossgarten aufgestellt
werden. Sie kénnen Uber das gleiche Buchungssystem wie an der Paulinenbriicke gebucht
werden. (https://www.stuttgart.de/leben/mobilitaet/fahrrad/radrouten.php#abstellen-und-parken und
https://stuttgart.bike-and-park.de)

Insgesamt gibt es damit 200 Uberdachte und sichere Platze

Paulinenbrticke (Dezember 2019): 2 Module mit 40 Stellplatzen,
Arnulf-Klett-Platz (Oktober 2020): 4 Module mit 80 Stellplatzen,
Mittlerer Schlossgarten (Oktober 2020): 4 Module mit 80 Stellplatzen

Die derzeitige

X Auslastung liegt bei
3 etwa ca. 50% am
Arnulf-Klett-Platz,
alle anderen
Garagen liegen
darunter. Nach
weniger als einem
Jahr Betrieb rund
um den Haupt-
bahnhof kann noch
nicht eindeutig
abgeschatzt
werden, ob die
; Auslastung mit der
Abb. 10 Fahrradgaragen am Arnulf-Klett-Platz Pandemie’ der

Baustellensituation
oder mit dem kalten Winter und dem nassen Fruhjahr bzw. Sommer diesen Jahres
zusammenhangt. Es ist daher noch nicht mdglich eine allgemeine Aussage dartiber zu
treffen, wie gut die Radgaragen angenommen werden.

Die aufgestellten Fahrradgaragen rund um den Hauptbahnhof dienen als Ubergangslésung
bis zur Fertigstellung des Hauptbahnhofs und der anschlieBenden Umsetzung eines B+R
Konzeptes. Der Standort Paulinenbriicke wurde ebenfalls als Interimsldsung ausgewahlt, bis
Uber die endgiiltige Verwendung der Flache entschieden ist. Die acht bzw. zwei Garagen
liefern zudem Erkenntnisse zum Thema Standortwahl und technische Funktionalitat. Sie
werden nach Ablauf der Testzeit und Beendigung der Baustellen wieder versetzt. Diese und

-22-


https://www.stuttgart.de/leben/mobilitaet/fahrrad/radrouten.php#abstellen-und-parken
https://stuttgart.bike-and-park.de/

weitere Fahrradgaragen finden dann z.B. an S-Bahnhdofen Verwendung, sofern dort ein
entsprechender Bedarf vorhanden ist.

e Anschaffungskosten
Die Kosten fur ein Modul belaufen sich auf ca. 52.000 Euro. Hinzu kommen noch Kosten
fur die Herrichtung der Aufstellflache und den Stromanschluss.

e Wartung und Vertrieb
Bei den Anlagen Arnulf-Klett-Platz und Mittlerer Schlossgarten betragt die Betreiber- und
Servicegebihr jeweils pro Jahr 3.560 Euro netto, d.h. pro Modul 890 Euro.

e Die Gebuhr fir die Anlage Paulinenbriicke betragt 1.065 Euro. Insgesamt macht das
netto 8.165 Euro/Jahr.

e Umsatz:
Bis April 2021 wurden ca. 2.200 Euro inkl. Umsatzsteuer durch Nutzungsentgelte
generiert.

Fahrradgaragen in Wohngebieten

Fahrradgaragen kénnen in dicht bebauten Wohngebieten, in denen Bewohner teilweise
keine Abstellmdglichkeiten auf privater Flache haben, ein sicheres und komfortables
Angebot sein, um neue Nutzergruppen fur den Radverkehr zu erschlieen. Die Landes-
hauptstadt Stuttgart mochte daher Fahrradgaragen im 6ffentlichen Raum aufstellen und die
darin vorhanden Stellplatze an Anwohner*innen einzeln vermieten. Als Buchungssystem
kann dazu die von dem Standort unter der Paulinenbriicke bekannte Plattform verwendet
werden.

Im Februar 2020 wurden dem Pilotbezirk S-West Standortvorschlage sowie ein Modell einer
Fahrradgarage unterbreitet. Das vorgeschlagene Modell entspricht den Fahrradgaragen am
Arnulf-Klett-Platz und im Mittleren Schlossgarten. Zusatzlich wurde das Modell im Februar
2020 dem Gestaltungsbeirat der Stadt Stuttgart vorgestellt. Dieser empfiehlt, den Design-
anspruch konsequenter zu verfolgen und eine ikonische Fahrradgarage flr den stadtweiten
Einsatz zu entwickeln.

Mit diesen Vorgaben und den Empfehlungen aus dem Bezirk S-West wurde im Sommer
2020 ein studentischer Designwettbewerb mit der media Akademie Hochschule Stuttgart
durchgefiihrt. Das Preisgericht hat einen Entwurf gewurdigt, der sich nicht nur auf seine
Funktion selbst beschrankt, sondern dartiber hinaus mit einer identitatsstiftenden
Formgebung besticht und den 6ffentlichen Raum miteinbezieht. Die Ergebnisse dieses
Wettbewerbs wurden dem Ausschuss fur Stadtentwicklung und Technik am 23.02.2021 und
dem Bezirksbeirat S-West am 09.03.2021 vorgestellt. Auf Grundlage des Siegerentwurfs soll
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Abb 11
Siegerentwurf Fahrradgaragen in Wohngebieten: media Akademie Hochschule Stuttgart | Chao Hui Lin | 19.01.2021
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die Stadtverwaltung Gesprache mit geeigneten Firmen zur Herstellung eines solchen
Stuttgarter Modells fuhren.

Parallel zu der weiteren Ausarbeitung eines neuen Designs fur die Stuttgarter Fahrrad-
garagen soll auch der Betrieb und die Nutzung in Wohngebieten getestet werden. Dazu wird
in der Hasenbergstral3e (S-West) ein Pilotstandort eingerichtet. Hier kommt das bekannte
doppelstdockige Modell mit 20 Stellplatzen zum Einsatz, das vom Standort Mittlerer Schloss-
garten versetzt wird.

4.2.2 Rad-Service-Stationen der Neuen Arbeit gGmbH

Die Rad-Service-Stationen bieten neben einer sicheren Abstellmdglichkeit noch weiteren
Service durch die NEUEN ARBEIT gGmbH, die die Stationen betreibt. Kleinere Reparaturen
und Wartung werden ebenfalls angeboten, wie Annahme und Verkauf von gebrauchten
Réadern. Derzeit gibt es vier Rad-Service Stationen, in Feuerbach, Bad Cannstatt, Méhringen
und Vaihingen.

In Bad Cannstatt musste die Fahrradstation in 2020 wegen Abrissarbeiten und Hotel-Bau-
plane in einem Interimsstandort umziehen. Coronabedingt konnte die Fahrrad-station in den
Container nicht weiter gefuihrt werden. Aus diesem Grund ist im Herbst 2021 die Fahrrad-
station in die BahnhofstraRe 14 umgezogen, die als Interimsstandort besser geeignet ist. Die
Miete fur die 100 gm Flache Gbernimmt fur die nachsten vier Jahren die Landeshauptstadt.

Fir die neue Fahrradstation in Mohringen haben Anfang 2021 die Bauarbeiten angefangen.
Zwischen der Baugenossenschaft Friedenau und der Landeshauptstadt wurde einen Miet-
vertrag fur 15 Jahren abgeschlossen. Ein Teil der 300 gm Flache wird 24 Stunden lang, Uber
ein elektronisches Zugangssystem zugénglich sein. Die restliche Flache steht wéhrend der
normalen Offnungszeiten fir Serviceangebote zur Verfiigung. Die Station bietet Abstell-
anlagen fur ca. 100 Fahrrader, wovon die Hélfte rund um die Uhr zuganglich sein wird.

In Feuerbach und Vaihingen hat sich die Situation der Fahrradstationen in den letzten zwei
Jahren nicht geandert.

Wegen einer Baueinrichtungsflache der DB kann in Feuerbach das stadtische Grundstiick
fur den Bau einer fahrradfreundlichen Fahrradstation erst ab 2025 in Anspruch genommen
werden. Bis zur Sanierung des Bahnhofsgebaudes darf die Neue Arbeit ihren Standort im
alten Bahnhofsgebaude, das allerdings schwer zugéanglich ist, weiter nutzen. Aktuell gibt es
aber Gesprache fir eine zeitnahe, attraktivere Lésung.

Der vierte Standort in Vaihingen bendtigt ebenso eine Erweiterung und Modernisierung.
Aktuell plant die DB einen Mobilitdtshub am Vaihinger Bahnhof auf ihren Flachen zu
realisieren. Parallel und in Abstimmung mit den Planungen der Bahn laufen die stadtischen
Planungen zum Mobilitdtshub auf der Seite SynergiePark.

4.2.3 Lastenradabstellanlagen

Mit der Neufassung der StraBenverkehrsordnung 2020 wurde im Katalog der Verkehrs-
zeichen das Sinnbild ,Lastenfahrrad® neu eingefiihrt. Dieses ermdglicht nun Parkplatze
im offentlichen Raum speziell fir Lastenfahrrader vorzuhalten. Erste Parkplatze wurden
entsprechend umgebaut.

4.2.4 Fahrradbugel

Fahrradanlehnbtigel im 6ffentlichen Raum sollen an Haltestellen des 6ffentlichen Nah-
verkehrs sowie vor offentlichen Einrichtungen, Geschéften und Platzen und in Gebieten
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mit hoher Wohndichte zur Verfligung stehen. Dazu richtet die AG Abstellanlagen laufend
weitere Fahrradabstellplatze ein. Auch werden bei Um- und Neuplanungen von Beginn an
Fahrradabstellplatze mitberlcksichtigt.

Im DHH 2020/2021 wurden in Stuttgart ca. 300 Bugel vom Tiefbauamt geplant und
beauftragt. Bei der Standortauswahl werden Anfragen Uber Gelbe Karten aus der
Burgerschaft sowie Vorschlage und Antrage aus den Bezirksbeiraten bearbeitet. Unter
anderem lag das Augenmerk in den letzten Jahren auf den Bezirken S-West, S-Siid und
Weilimdorf.

4.3 Verkehrssicherheit

Mit dem Zielbeschluss des Gemeinderats ,Stuttgart zu einer Fahrradstadt machen® hat das
Thema Verkehrssicherheit weiter an Gewicht gewonnen. Neben der Frage nach Unfall-
haufigkeit und Ursache von Unféllen mit Radverkehr, wird auch das bessere Miteinander im
Verkehr thematisiert. Die Verwaltung hat daher im Oktober 2020 den Sonderbericht Rad-
verkehrsunfalle verfasst (GRDrs 925/2020) und im Mai 2021 die bereits 2019 gestartete
Sicherheitskampagne zum Thema Uberholabstand (Mindestens 1,5 Meter) in groRem
Rahmen fortgeflhrt.

4.3.1 Unfallbericht

Die Zunahme des Radverkehrs spiegelt sich leider auch in der Verkehrsunfallstatistik wieder.
Bei erfreulicherweise rucklaufigen Gesamtunfallzahlen erfahren Verkehrsunfélle mit der
Beteiligung von Fahrrad- und Pedelecfahrenden im Jahr 2020 eine Steigerung von rund 12%
bzw. 48%. Uber die Halfte dieser Unfalle werden dabei durch die Radelnden selbst ver-
ursacht. Bei rund jedem fiinften Fahrrad- und Pedelecunfall handelt es sich um einen
sogenannten Alleinunfall ohne Beteiligung weiterer Verkehrsteilnehmenden. Wenn weitere
Verkehrsteilnehmende in einen Radunfall involviert sind, handelt es sich jedoch tiberwiegend
um Kraftfahrzeuge. Zudem wurde von der Stadtverwaltung Im Rahmen eines Sonderauftrags
des Oberbirgermeisters Kuhn wurde ein ,Sonderbericht Radverkehrsunfalle® erstellt, in dem
unter anderem alle Unfallhdufungsstellen und signifikante Streckenziige im Stadtgebiet in
Bezug auf Unfélle mit Beteiligung von Radfahrenden untersucht wurden. Neben der Uber-
sicht fur die MaBnahmen an auffalligen Ortlichkeiten werden in dem Bericht auch die Praven-
tionsmalRnahmen zur Unfallvermeidung aufgefinhrt.

4.3.2 Neue Arbeitsgruppe Sicherheit mit den SKE

Im Januar 2021 hat die neue Arbeitsgruppe Verkehrssicherheit, bestehend aus
Vertreterinnen und Vertretern der Stral3enverkehrsbehdrde, des Polizeiprasidiums Stuttgart
und den Sachkundigen Einwohnern (SKE), ihre Arbeit aufgenommen. Coronabedingt zu-
nachst virtuell wird bei 3 bis 4 Sitzungen jahrlich in verkehrssicherheitlichen Belangen von
der Erfahrung und dem Sachverstand der SKE bei allgemeinen Radverkehrsthemen bzw. in
konkreten Einzelféllen partizipiert.
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4.3.3 Sicherheitskampagne ,,Miteinander laufts besser*

Die bereits im Jahr 2019 begonnene Sicherheitskampagne fir die Einhaltung des
Mindestabstands von 1,5 Metern beim Uberholen von Radfahrenden wurde nach
Inkrafttreten der StVO-Novelle unter
der Dachmarke ,Miteinander laufts
besser” fortgeflihrt. Mit klassischen
und digitalen Medien war die
Abstandskampagne im Frahjahr und
Herbst 2021 im Stadtgebiet prasent
und sensibilisierte die Autofahrenden
fur den nunmehr verbindlich
vorgeschriebenen Mindestabstand
beim Uberholen von Radfahrerinnen
und Radfahrern.

In diesem Zusammenhang ist auch
die Homepage mit Sicherheitstipps fur

Abb. 12 Présentation der Kampagne ,,Mehr Abstand-mehr Sicherheit auf ~ Autofahrende, Radfahrende und Zu
dem Wilhelmsplatz (S) am 05.05.2021 (LHS, Thomas Niedermiiller) FulR Gehende erweitert worden.

https://www.stuttgart.de/leben/mobilitaet/miteinander-laeufts-besser/

Traditionell fand im Dezember 2020 wieder die Nikolaus-Lichtaktion statt, bei der eine
Uberprufung der Beleuchtungseinrichtung der Fahrrader durch die Polizei erfolgte.
Prominente Unterstiitzung erhielten die Kolleginnen und Kollegen der Polizei von
Verkehrsminister Winfried Herrmann, Polizeiprasident Lutz und Blrgermeister Clemens
Maier. Fir 2021 ist erneut eine Lichtaktion am 6. Dezember geplant.

4.3.4 Forschungsprojekte

Die Landeshauptstadt nimmt an verschiedenen Arbeitsgruppen, unter anderem der FGSV,
teil, die die Weiterentwicklung der technischen Erkenntnisse im Straf3en- und Verkehrswesen
verfolgen. Dazu gehort auch die Teilnahme an Pilotprojekten oder Forschungsvorhaben. Im
Juni 2021 wurde der Abschlussbericht flr das Forschungsvorhaben ,Radfahren bei
beengten Verhaltnissen — Wirkung von Piktogrammen und Hinweisschildern auf Fahr-
verhalten und Verkehrssicherheit® vorgestellt. Bei einer Anwendung unter den Rahmen-
bedingungen wurde der Piktogrammspur ein positiver Nutzen fir die Verkehrssicherheit
attestiert. Stuttgart nimmt dies zum Anlass, die infrage kommenden Straf3en bzw. Stral3en-
abschnitte diesbeziiglich einer Einzelfallprifung zu unterziehen.

4.3.5 Verkehrsuberwachung / Polizei

Die Verkehrsiberwachung des Amts fur 6ffentliche Ordnung legt ein besonderes Augenmerk
auf das rechtswidrige Halten und Parken auf Radwegen, Radfahrstreifen und Schutzstreifen.
Neben der Erteilung eines Verwarnungsgelds rechtfertigt das Abstellen von Fahrzeugen auf

Radverkehrsanlagen auch das Abschleppen des Fahrzeugs.

Die Polizei iberwacht im Rahmen allgemeiner Verkehrskontrollen unter Einbeziehung der
Fahrradstaffel auch die Einhaltung des Mindestabstands beim Uberholen von Radfahrenden.
Gleichzeitig werden aber auch die Verstdl3e der Radfahrenden geahndet. Hierbei handelt es
sich hauptsachliche um das rechtswidrige Befahren von Gehwegen, Fuldgéngerbereichen
und EinbahnstraRen entgegen der Fahrtrichtung sowie um Rotlichtverstofie.
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4.3.6 Fahrsicherheitstrainings

Die Zahl der Radfahrenden mit Pedelecs ist in den letzten zwei Jahren enorm gestiegen —
und damit auch die Zahl der Unfélle. Pedelecs verhalten sich im Vergleich zu normalen
Fahrradern anders beim Beschleunigen, Bremsen und in Kurven und kénnen ganz andere
Geschwindigkeiten erreichen. Es ist daher vor allem fur Neueinsteiger sinnvoll den Umgang
mit einem Pedelec zu Uben.

2020 hat das Amt fur Stadtplanung und Wohnen in Kooperation mit dem Amt fir Sport und
Bewegung im Rahmen der Aktion ,Stuttgart-bewegt-sich“ Sicherheitstraining angeboten.
Durchgefiuihrt wurden diese Trainings von der Jugendhausgesellschaft e.V.

Seit 2021 werden Uber das Projekt ,,RadSpalR — sicher e-biken“ ehrenamtliche
Trainer*innen ausgebildet, die seit Mitte des Jahres kostenlose Trainings anbieten.

Radspal ist ein Projekt des ADFC Baden-Wirttemberg
sowie des Wirttembergischen Radsportverbandes
(WRSV). Durch eine Forderung durch das
Verkehrsministerium Baden-Wirttemberg werden die
Kurse kostenlos angeboten. Die Trainings haben das
Ziel, die Fahrtechnik aller Teilnehmenden zu verbessern
und damit ihre Verkehrssicherheit zu erhéhen. Eine
Buchung ist online mdglich. https://radspass.org/kurs

Zusammen mit dem Amt fir Sport und Bewegung
wurden verschiede Trainingsorte ausfindig gemacht und
die Kurse uber die Buchungsseite www.stuttgart-beweqgt-
sich.de beworben.

N\ /TN

Abb. 13 Grafik Radspaf3 — sicher e-biken

4.3.7 Jugendverkehrsschule

Im Sommer dieses Jahres ging nach 3-jahriger Bauzeit die neue Jugendverkehrsschule
Westbahnhof in Betrieb. Sie ersetzt die in die Jahre gekommenen Anlage am
Diakonissenplatz, die 1953 als erste Jugendverkehrsschule Deutschlands eroffnet wurde.
Die grofRe AulRenanlage mit einem : i
Parcours, bildet alle Elemente ab, mit
denen Kinder in einer Grof3stadt sich
heute vertraut machen missen: Vom
Kreisverkehr, tiber Radschutzstreifen,
einen verkehrsberuhigten Bereich, einen
Z-Uberweg zur Querung von
Stadtbahngleisen, bis hin zu
unterschiedlichen Belagen.

Neben der Radfahrausbildung fur alle

4. Klassen der Stuttgarter Grundschulen
unter der Woche, stellt die Stadt Stuttgart
den Platz an den Wochenenden auch
gemeinnitzigen Organisationen fir
Radfahrtrainings zur Verfigung. Da sich
die groRRzligige Anlage auch fur Radfahrtrainings fur Erwachsene eignet, finden z.B. die

Pedelec-Kurse von RadSpal auf dem Gelande der neuen Jugendverkehrsschule statt.
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Abb. 14 Eréffnung der neuen Jugendverkehrsschule
(LHS, Franziska Kraufmann)


https://radspass.org/kurs
http://www.stuttgart-bewegt-sich.de/
http://www.stuttgart-bewegt-sich.de/

4.4 Service, der das Radeln leichter macht

Um das Radeln angenehm zu machen braucht es nicht nur Radverkehrsanlagen und
Abstellmdglichkeiten. Hilfe und Unterstuitzung fir unterwegs von der Ausleihe bis zur
Zahlstelle machen das Radeln leichter.

4.4.1 Wegweisung

- . Eine einheitliche Wegweisung dient nicht nur der
4\ Marbach aN. 27 Orientierung, sondern rickt auch das Radfahren ins
&% Remseck a. N. 12 . ' . i )
Blickfeld aller Verkehrsteilnehmer. Ahnlich wie
A\ Miihlhausen 5.0 Piktogramme ist sie nitzliche Hilfe und Werbung
2,0 zugleich.
B @ Die Wegweisung in Stuttgart erfolgt nach dem
Esslingen 12 9 bundeseinheitlichem FGSV-Standard. Hauptradrouten
Untertirkheim 5.0 &b und Themenrouten wie z.B. der Radelthon oder die

Neckartalroute sind mit der Nummerierung zusatzlich

® S-Zentrum 30 )
9 gekennzeichnet.

& Bad Cann.-Ortsmitte 10 &b

I

Abb. 15 Wegweiser nach FGSV-Standard

In den Jahren 2020/2021

e wurde die HRR 3 zwischen Stuttgart Innenstadt und dem Flughafen auf 15 km mit
55 Wegweisungsstandorten und

e die Freizeitstrecke Radelthon rund um Stuttgart auf rund 80 km mit 290 Schilder-
standorten gewegweist.

e Wegweisung RegioRadStuttgart
Fur RegioRadStuttgart wird aktuell eine Wegweisung an S-Bahnhdfen und U-Bahn-
Haltestellen zur nachstgelegenen RegioRadStuttgart-Station erarbeitet. Diese soll
zeitnah in die bestehende Wegeleitung des OPNV integriert und beworben werden.
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4.4.2 Winterdienst

Der AWS wird in einer gesonderten Vorlage auf die Durchfiihrung des Winterdienstes der
Stadt auf Fahrbahnen, Gehwegen und Radwegen 2021/2022 eingehen.

Der AWS fihrt auf ausgewahlten Strecken des Hauptradroutennetzes Winterdienst durch.
Dabei werden Radwege und —spuren, die auf Fahrbahnen gefuhrt werden, auf denen
Winterdienst durchgefuhrt wird, durch den AWS selbst betreut. Ausgewéhlte Radwege, die
getrennt von der Fahrbahn verlaufen werden, werden
von durch den AWS beauftragte private Unternehmer
betreut. Gemeinsame Geh- und Radwegen werden
durch die Anlieger gerdaumt und gestreut.

Winterdienst im Radwegenetz bedeutet vor allem
Streuen gegen Glatte die vornehmlich in den Morgen-
und Abendstunden auftritt. Bei Schneefall kann es auf
baulich abgetrennten Radwegen wegen der geringeren
Arbeitsgeschwindigkeit und der wesentlich kiirzeren
Reichweite der relativ kleinen Winterdienstmaschinen zu
Verzogerungen bei der vollstandigen R&umung kommen.

Aus diesem Grunde sind Fahrradstrecken, die von der

Fahrbahn nicht baulich abgetrennt sind, mit den grof3en
Winterdienstfahrzeugen schneller und zuverlassiger zu
betreuen, als z.B. eigenstandige Radwege.

Abb. 16 Blick auf Stuttgart

Im Hauptradroutennetz wird auf folgenden Strecken durch den AWS bzw. im Auftrag des
AWS Winterdienst ausgefuhrt.

e Hauptradroute 1 (HRR) von S-Vaihingen nach Fellbach

¢ HRR 5 Zwischen Zuffenhausen und Friedrichswahl

¢ HRR 6 von S-Giebel bis Feuerbach Klagenfurter StraRe Weiterfilhrung zum Pragsattel
Uber ebene WohnstraRen bzw. Anliegerverpflichtungen

¢ HRR 10 Zwischen Heumaden Uber Degerloch nach Vaihingen

¢ HRR 11 Bad Cannstatt bis Mihlhausen inkl. Anbindung an HRR 12 ab Briicke Hofen

e HRR 12 Miuhlhduser Stral’e (Hohe Hofen bis Stadtgrenze)

¢ HRR 12 Bad Cannstatt bis Untertlirkheim (Karl-Benz-Platz)

Zusatzlich werden noch weitere Strecken des Radverkehrs, die nicht im Hauptradroutennetz
enthalten sind, im Winterdienst betreut, z.B. auch ab diesem Winter im Zuge der Inbetrieb-
nahme des Rosensteintunnels in der Pragstraf3e und in der NeckartalstralRe bei der
Wilhelma.
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4.4.3 RegioRad Stuttgart -
Fahrrad-, Pedelec- und Lastenpedelecverleihsystem

Das regionsweite und interkommunale Fahrrad- und Pedelecverleihsystem RegioRad
Stuttgart der Landeshauptstadt Stuttgart und Uber 40 weiterer Kommunen gibt es seit 2018.
In Stuttgart selbst stehen inzwischen mehr als 110 Stationen mit Gber 650 Fahrradern,

200 Pedelecs sowie zehn Lastenpedelecs zur Ausleihe bereit. Betreiber des RegioRad
Stuttgart ist die DB Connect GmbH, die im Auftrag der Landeshauptstadt Stuttgart und
inzwischen mehr als 40 weiterer Stadten und Gemeinden der Region Stuttgart und dartber
hinaus insgesamt mehr als 200 Stationen mit tber 1.500 Radern betreibt.

2020/21 wurden weitere 23 Stationen in Stuttgart neu erstellt, davon fiinf Stationen durch die
Studierendenvertretung der Universitat Stuttgart (STUVUS). Diese befinden sich an
folgenden Standorten:

Stations Nr.
1 71102
2 71101
3 72105
4 70102
5 70308
6 70307
7 70501
8 70409
9 72113
10 70505
11 71203
12 72002
13 71202
14 72202
15 70408
16 71703
17 79004
18 71108
19 72112
20 72110
21 72106
22 72111
23 72108

Stationsname

Wilhelma

Bhf. Nordbahnhof

S Bhf. Stuttgart Universitat
HelfferichstralRe
Schwarzwaldstral3e
Engelboldstral3e

Bhf. Lindpaintner Stral3e
Johann-Sebastian-Bach-Platz
S Bhf. Osterfeld
Birgerhaus Alte Schule
GehrenwaldstralRe

Bhf. Plieninger Str.
Erikastral3e

Birgertreff Hausen
Rotenwaldstrafl3e
Traifelbergplatz
Ernst-Reuter-Platz
Neckarpark

Bandtale

Mensa Stuttgart-Vaihingen
ILEK

Institut fir Luft- und Raumfahrttechnik

Institut fir Sport und
Bewegungswissenschaft

Adresse

NeckartalstraRe
Nordbahnhofstr.
Audimax
Parlerstral3e
SchliffkopfstraRe
Ruggerstralie
BeethovenstralRe
Hasenbergstralie
Paradiesstral3e
Tiefenbachstral3e
GogelbachstralRe
Plieninger Str.
Barbarossastralle
Beim Fasanengarten
Westbahnhof
Reutlinger StralRe
Engelbergstralle
Morlockstralle
Am Bandtéle
Pfaffenwaldring
Pfaffenwaldring
Pfaffenwaldring
Allmandring

Inbetrieb
nahme
22.01.2020

04.02.2020
13.05.2020
03.03.2020
24.04.2020
29.12.2020
24.04.2020
06.03.2020
04.03.2020
30.05.2020
06.03.2020
05.03.2020
13.05.2020
24.04.2020
14.01.2020
20.02.2020
05.05.2021
20.11.2020
02.10.2020
15.10.2020
23.04.2020
23.04.2020
23.04.2020

In den letzten zwei Jahren wurden zahlreiche MarketingmafRnahmen rund um das RegioRad
Stuttgart umgesetzt, um auf deren Attraktivitat aufmerksam zu machen. Dazu gehdérten auch
neue Tarife, die im Laufe des Jahres 2020 eingefuihrt wurden:

e Der Light-Tarif fur Touristen und Gelegenheitsnutzer, in dem keine Jahresgebihr

anfallt;

¢ Im polyogoCard-Tarif gibt es, Dank der finanziellen Unterstiitzung durch den Verband
Region Stuttgart, seit August 2020 zusatzlich zu den 30 Freiminuten fur Fahrrader,
15 Freiminuten fir Pedelecs.
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e Ubernachttarif im gesamten RegioRadStuttgart-Netz. Von 18 Uhr bis 9 Uhr am
Folgetag fallen fur alle Fahrten, die langer als sechs Stunden andauern, nur
1,50 Euro fur polygoCard-Kunden bzw. 2,00 Euro im Basis- und Light-Tarif an.

e Seit Herbst 2020 ist die Registrierung bei RegioRadStuttgart bereits ab 14 Jahren
selbststandig (also ohne Eltern) moglich.

e 11 RegioR&ader wurden von Influencerinnen individuell designt und im Rahmen
der ,Stuttgart-steigt-um* Kampagne, die speziell auf die jungere, weibliche Zielgruppe
ausgerichtet war, offentlichkeitswirksam prasentiert.

e Verbunden war diese Aktion mit einer Onlineumfrage zum RegioRadStuttgart. Die
Ergebnisse dieser Umfrage sind unter www.stuttgart-steigt-um.de verdffentlicht.

¢ Individuell gestaltete RegioRader fir die ersten 34 am RegioRadStuttgart
beteiligten Stadte und Gemeinden seit Juni 2021. Die Landeshaupstadt Stuttgart
erhielt 14 individuell im stadtischen CI (weil3) gestaltete RegioPedelecs.

¢ Radtourenangebot durch Stuttgart und die Region im Rahmen des ,,RegioRad
Stuttgart-Tourensommers“ verbunden mit einem Freiminutengewinnspiel.

¢ Vorstellung von Kurzausfligen mit dem RegioRadStuttgart vorgestellt und die
neuen ,Sonder“-Tarife gezielt beworben.

¢ Mehrere Freiminuten-Aktionstage zu verschiedenen Anlassen.

Im Rahmen der 1. Stuttgarter
Mobilitatswoche 2021 wurde eine
Freiminutenaktionswoche
beworben, bei der die ersten

60 Fahrtminuten mit dem
RegioRad kostenlos waren.
RegioRadStuttgart beteiligte sich
ebenso am 2. und 3. Cargo Bike
Day und weiteren Aktionstagen,
am S-Bahn Adventskalender und
grundete ein eigenes
STADTRADELN-Team.

; X s Ein Teil der erwdhnten Maf3-
Abb. 17 RegioRad Stuttgart, Déhring nahmen werden durch ein 2020
beschlossenes MalRnahmenpaket
des Verband Region Stuttgart (VRS) unterstiitzt. Insgesamt foérdert der VRS im Rahmen des
Forder-programms ,Zwei fur eine” die Errichtung von neuen Stationen, 15 Freiminuten fur
Pedelecs finanziert, die touristische Freizeitnutzung sowie die Gruppenbuchungsfunktion
bewirbt und eine Wegeleitung an S- und U-Bahnhéfen fur das RegioRadStuttgart.
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4.4.4 Reparatursaulen

Im Rahmen der Foérderung als RadKULTUR-Kommune konnte die Landeshauptstadt weitere
Service-Punkte (Reparatursaulen) erwerben und aufstellen. Die Punkte enthalten Werk-
zeuge, mit denen kleinere Reparaturen schnell durchgefihrt werden kénnen und eine
Luftpumpe. Die Reparatursaulen sind nutzliche Helfer, fir alle, die unterwegs eine Panne
haben oder einen schnellen Sicherheitscheck machen wollen.

2020 wurde die kleine Reparaturséaule in EberhardstralRe
gegen einen gréfReren und stabileren Service-Punkt
ausgetauscht.

Im Fruhjahr 2021 kamen weitere drei Service-Punkte in
Feuerbach, Muhlhausen und Obertirkheim hinzu.

Fur die 1. Stuttgarter Mobilitatswoche sollten drei weitere
Reparatursaulen aufgestellt und mit einer RadSchnitzeljagd
bekannt gemacht werden. Aufgrund von
Lieferschwierigkeiten hat sich die Aufstellung der Service-
Punkte in Weilimdorf, Stuttgart Stid und Bad Cannstatt
verzogert.

Um die Funktionstiichtigkeit der Reparatursaulen zu
gewadbhrleisten und Verschleil3teile regelmaiig
auszutauschen, werden im nachsten Jahr Wartung und
Montage ausgeschrieben. Die Nachfrage nach
Reparatursdulen im Stadtgebiet ist grof3 und es sollen weitere Service-Punkte aufgestellt
werden, sofern die Finanzierung geklart ist.

Abb. 18 Reparaturséule in der Eberhc;rdstrajée
(LHS)

4.45 Zahlsaulen/Fahrradzahlungen

Im Sommer 2020 wurden elf neue Dauerzahlistellen im Stadtgebiet installiert. Zehn davon
smd mit Info- Termlnals bzw. Displays ausgeristet. Auf den Anzeigen kann die tagesaktuelle

‘ - Anzahl der vorbeifahrenden
Radlerinnen und Radler und
die des laufenden Jahres
abgelesen werden, auRerdem
Datum, Uhrzeit und
Temperatur. Die Zahlstellen
erfassen und zahlen die
Radfahrenden mittels fest
installierter Schleifen,
Ubermitteln die Daten an einen
zentralen Server und
visualisieren die Zahlung auf
dem Display in Echtzeit.

& heute

Die Zahlstellen sind an
strategischen Punkten auf
Pendlerstrecken oder
geplanten Radrouten in den
Aul3enbezirken aufgestellt. Die

Abb. 19 Lautenschlager Strafie 29.07.2021, Biirgermeister Peter Pdtzold und Amtsleiter
des Tiefbauamtes Jiirgen Mutz nehmen Zéhlstelle in Betrieb (LHS, Thomas Hérner)
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Zahlsaulen liefern statistisches Hintergrundwissen um die Planung fur den Radverkehrs-
ausbau verbessern. Gleichzeitig sind sie Werbung fiir das Radfahren in Stuttgart. Die
steigenden Zahlen auf den Echtzeitterminals motivieren, selbst aufs Rad zu steigen.

Die neuen Saulen wurden im Sofortprogramm ,Saubere Luft“ durch das Bundesministerium
fur Verkehr und digitale Infrastruktur gefordert.

Durch die Verwendung einer neuen Sensorgeneration kdnnen auch Lastenrader und andere
Fortbewegungsmittel genauer erfasst und unterschieden werden. Die am Anfang not-
wendigen Nachjustierungen des Sensors durch den Zulieferer konnten coronabedingt nicht
bzw. nur verspétet durchgefuhrt werden, wodurch die erfassten Daten mitunter nicht exakt
sind.

Die Daten der neuen Zahlstellen sind, wie die bestehenden Zahlstellen auch, tber das
Internet abrufbar.

HRR 11
HRR 21 Minster
Feuerbach
HRR 1
Bad Cannstatt
HRR 6 o
Weilimdorf

HRR 1
Bad Cannstatt

Am Kraherwald

West - HRR 12
. Untertlirkheim
HRR 1 HRR 4
Sud (Kaltental) Mitte
HRR 10 HRR 1
Mbhringen Std
HRR 1
Rohr HRR 10
Sillenbuch

Abb. 20 Ubersicht neuer und bestehender Zihlstellen in Stuttgart

Neue Standorte:

e Tubinger StralRe 45 e Stuttgarter StraBe 13
e Lautenschlagerstral3e 25 e Neckartalstrale 441
e Am Kréaherwald 187 e Inselstralle 145
e Samaraweg (ohne Display) e Kirchheimer Str./Bockelstr. 146
e Solitudestrale 111 o KremmlerstralRe
e WaldburgstralRe
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Datenaufbereitung

Eine verlassliche und umfangreiche Datengrundlage ist in der Planung von Radfahr-
infrastruktur unerlasslich. Eine gute Aufarbeitung ermdglicht auf bestimmten Strecken-
abschnitten das Nutzungsverhalten von Radlerinnen und Radlern zu erfassen und fir
die Vorentwurfsplanung zu verwenden.

Mit Hilfe der zahlreichen Radzahlstellen auf Stuttgarter Gemarkung kdnnen nicht nur die
reinen Nutzungszahlen erfasst und gespeichert, sondern auch tber das Portal ecovisio.net
ausgelesen werden. So besteht mit Hilfe des Portals die Mdglichkeit, grafische Darstellungen
zu erstellen, die eine genaue zeitliche Auskunft tber die Nutzung bestimmter Streckenpunkte
erlauben. Die Auflésung der Daten gestattet es, stundengenaue Auswertungen durchzu-
fuhren. Erganzt werden die Zahldaten um meteorologische Daten wie Temperatur, Nieder-
schlag und Wetterlage, mit deren Hilfe Riickschlisse auf das Nutzungsverhalten gezogen
werden kénnen.

Erfassung weiterer Zahldaten (Strava)

Ende 2020 konnte ein weiteres Mittel zur Erfassung von Radfahrdaten hinzugewonnen
werden. Von der Internetplattform ,Strava®, mit deren Hilfe Nutzerinnen und Nutzer ihre mit
dem Rad getatigten alltdglichen oder sportlichen Aktivitaten aufzeichnen kénnen, wird mit
der Erweiterung ,Metro® ein kommunales Tool angeboten. Die gesammelten raumlichen
Daten werden interessierten Kommunen anonymisiert zu Verfiigung gestellt. Somit besteht
die Mdglichkeit, Uber die ortsfesten Zahlstellen hinaus Rickschlusse auf die Wegenutzung
von Radfahrerinnen und -fahrern zu ziehen. Mit Hilfe von Heatmaps kdnnen stark
frequentierte Radfahrrelationen identifiziert und einer genaueren Untersuchung unterzogen
werden. Die Daten kénnen taggenau ausgelesen werden, dartber hinaus ist es mdglich, aus
die Daten nach Zweck der Radfahrt zu unterscheiden. Des Weiteren kénnen demografische
Eigenschaften der Radfahrenden ausgelesen werden.

Ein weiteres digitales Werkzeug zur Erfassung der Fahrradnutzung innerhalb des Stuttgarter
Stadtgebietes liefert das dsterreichische Unternehmen Bike Citizens Mobile Solutions. Die
angebotene Handy-App ist dazu konzipiert, Radfahrerinnen und -fahrer mit einem Navi-
gationssystem zu unterstiitzen und erlaubt es, ihre taglich zurlickgelegten Strecken auf-
zeichnen zu kénnen. Die Nutzerinnen und Nutzer kénnen sich u.a. eine Ubersicht ihrer
geradelten Aktivitaten anzeigen lassen und eine sog. Heatmap der gesammelten Aktivitaten
erstellen. Ahnlich wie bei Strava Metro werden die innerhalb der Gemarkung Stuttgart
gesammelten Radfahrdaten anonymisiert dem Amt fiir Stadtplanung und Wohnen zur
Verfiigung gestellt. Diese Daten kbnnen dann genauso wie jene von Strava Metro fir
Planungen, Stellungnahmen und andere Zwecke ausgewertet werden. Zusatzlich dienen
diese auch zur Verifikation, der z.B. von den Radzahlsdulen oder Strava gesammelten
Daten.

Die Daten aus den Radzahlsaulen kdnnen mit Hilfe der Daten aus Strava Metro verifiziert
werden und auch andersherum ist dies moglich. Somit kdnnen an jenen Stellen, die ein
hohes Radverkehrsaufkommen aufweisen, das jedoch nicht durch Zahlséulen erfasst
werden kann, verlassliche Schatzungen erstellt werden. Dies ist insbesondere in der
Planung von Radverkehrsinfrastruktur hilfreich, da so die Mdglichkeit besteht, Verkehrs-
strome verlasslich einzuschatzen und ein qualitativ hochwertiges Radfahrangebot zu
schaffen, dass sich in bestehende Verkehrsbeziehungen einbindet.
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4.5 Offentlichkeitsarbeit und Veranstaltungen
4.5.1 Fahrradaktionstage

Die Stuttgarter Fahrradaktionstage auf dem Schlof3platz sind eine Traditionsveranstaltung,
die 2020 zum 15. Mal stattfinden sollte. Aufgrund der Auswirkungen durch die Corona-
Pandemie wurden die Fahrradaktionstage vom Mai zunachst in den Oktober verschoben
und auf einen Tag gekirzt. Durch die erneut gestiegen Inzidenzzahlen wurde schlief3lich
die Veranstaltung 2020 ganz abgesagt.

Fur 2021 wurde mit Blick auf die fehlende Planungssicherheit coronabedingt kein Termin
festgesetzt.

452 STADTRADELN Stuttgart

Im Gegensatz zu den Fahrradaktionstagen konnte das STADTRADELN 2020 stattfinden.
Aufgrund der Corona-Pandemie wurde der Termin auf den Herbst gelegt. Vom 7. bis 27.
September 2020 haben 3.320 Radler in 354 Teams, 121 Tonnen CO2 vermieden und
845.410 Kilometer gesammelt. Aufgrund des abgesagten Fahrradaktionstags fand keine
Abschlussveranstaltung statt. Die Urkunden wurden den Teams postalisch Ubergeben.

Trotz der erschwerten Bedingungen und der Verlegung des Termins war

STADRADELN 2020 ein voller Erfolg mit mehr Teilnehmer*innen und mehr Teams. Durch
die neue Mdglichkeit Unterteams zu bilden, konnten nun gré3ere Gruppen gebildet werden.
Dadurch konnte das Team ,Landesministerien Baden-Wurttemberg®“ mit zehn Ministerien
das Team MAHLE auf dem ersten Platz ablésen.

2021 fand STADTRADELN vom 20. Juni bis 10. Juli statt. Der Kick-off sollte zeitgleich mit
dem Brezel Race im Rahmen der Deutschen Stra3enradmeisterschaften stattfinden. Durch
die Verlegung des Brezel Race auf den 12. September wurde der Startschuss virtuell Gber
Videobotschaften, Fotos und anderen GruRbotschaften gegeben. Die Kick-Off Veranstaltung
in der Woche zuvor, die in der Eberhardstral3e startete und entlang der Hauptradroute 1 bis
Kaltental fuhrte, wurde von vielen Teams begleitet.

4.469 Radelnde haben in
243 Teams

145 Tonnen CO2 vermieden
und gemeinsam

985.698 km erradelt.
Erstmals sind alle
Beschatftigten der Landes-
hauptstadt zusammen in
einem Team geradelt.

110 Teilnehmer*innen aus
18 verschiedenen Amtern,
Eigenbetrieben oder
Abteilungen konnten sich

: dieses Jahr tber Platz 1
Abb. 21 Kick off des STADTRADELN 2021 in der Eberhardstrafse (LHS, Leif Piechowski) freuen.
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Die Ubergabe der Urkunden und das anschlieRende Get-Together im Innenhof des

Theaterhaus wurde als gelungener Abschluss von allen Beteiligten gefeiert. Das Interesse
und die Beteiligung am STADTRADELN in der Landeshauptstadt hat mit diesem Ergebnis
einen neuen Rekord erreicht, auch wenn die 1 Million Kilometer nur knapp verfehlt wurde.

453 RadKULTUR

Die Landeshauptstadt Stuttgart wurde in den Jahren 2020/21 von der Initiative RadKULTUR
des Verkehrsministeriums Baden-Wirttemberg im Rahmen eines grofRen Forderpakets
unterstitzt. Stuttgart war 2018 bereits ,kleine“ RadKULTUR-Kommune. Fur zwei Jahre hat
Stuttgart erneut Unterstiitzung bei der Organisation, Kommunikation und Durchfiihrung von
Mitmach-Aktionen rund ums Fahrrad erhalten. Einige der geplanten Veranstaltungen fielen
leider der Corona-Pandemie zum Opfer. Umstellungen im Programm oder Alternativtermine
sorgten dennoch fir eine ganze Reihe an RadKULTUR Aktionen, die auch nach Ablauf des
Forderzeitraumes in der Landeshauptstadt zu finden sind.

Projekte 2020

» Unterstiitzende Pressearbeit fur die Fahrradaktionstage — wurden leider abgesagt
» Entwicklung eine ,Eventlastenrad” fur kleinere Veranstaltung

e April
o RadSTAR (Fotowettbewerb) im Rahmen des Friihlingserwachen
Eberhardstrale — wurde leider abgesagt
e September
o AufstellungRadSERVICE Punkt in der Eberhardstral3e
o Presseaktion zum Kick-Off STADTRADELN 2020 / Einweihung des
RadSERVICE Punktes mit Verkehrsminister Winfried Herrmann
o Wettbewerb ,Namensfindung — Lastenrad“ am 2. Cargo-Bike Day am 13.
September 2020
o Pressevorstellung und Ubergabe des Event-Lastenrades mit Verkehrsminister
Winfried Herrmann (ebenfalls am 2. Cargo Bike Day 2020)
e Dezember
o Erstellung RadGEBER
o Pressetermin offizielle Vorstellung des ,Lastenrdssle®

l! .- Abb. 22 Broschiire RadGEBER zu
/ii > ~ fiir Neuzugezogene und

Interessierte

e

Abb. 23 Biirgermeister Pete Pétzold présentiert das neugetaufte Lastenrdssle
der RadKULTUR im Dezember (LHS, Thomas Niedermidiller)
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Projekte 2021

e Mai
o 3 RadSERVICE Punkte (Oberturkheim, Feuerbach, Mihlhausen)
o RadSAFARI Social Media Aktion zur Vorstellung des neuen RadSERVICE
Punkte
e September
o RadSchnitzeljagd im Rahmen der 1. Stuttgarter Mobilitdtswoche
o 3 RadSERVICE Punkte (Stidheimer Platz, Weilimdorf, Bad Cannstatt)
o Oktober/November (geplant)
o RadCHECK Schule — Angebot fur Schulen, die am STADTRADELN 2021
teilgenommen haben.

4.5.4 Cargo Bike Roadshow

Vor der Marienkirche gastierte auf Einladung der Landeshauptstadt Stuttgart im September
2020 zum 2. Mal die Cargobike-Roadshow. Insgesamt 20 verschiedene E-Lastenradern
und luden handlerunabhéngig zu vergleichenden Testfahren ein.

455 Cargo Bike Day

Sowohl 2020 als auch 2021 fand jeweils im September der 2. und 3. Cargo Bike Day auf
dem Karlsplatz statt. 2021 war der Cargo Bike Day Bestandteil der 1. Stuttgarter Mobilitats-
woche. Zeitgleich fand auf der Dorotheenstral3e eine Werbeaktion mit Testparcours fur die
im Juni 2021 beschlossene E-Trike Foérderung fiir Menschen mit Mobilitdtseinschrankungen
Statt.

45.6 Mobilitatswoche

Im Rahmen der 1. Stuttgarter Mobilitdtswoche wurde u.a. vom Amt flr Stadtplanung und
Wohnen eine RadSchnitzeljagd ausgearbeitet, die als Startpunkte die neuen Standorte der
Reparatursaulen hatte. Schilder leiten die Teilnehmer zum nachsten Punkt mit einem
Ratselspiel. Mit dem Lésungswort konnte man
bei der RadKULTUR an einem Wettbewerb

Erste Stuttgarter

MOb"itatSWOChe | teilnehmen und Sachpreise gewinnen.
| 16.-22. September 2021

Im Rathaus Foyer wurde im Rahmen einer
Ausstellung Uber verschiedene Aktivitaten der
Radférderung der Landeshauptstadt berichtet.

In den Bezirken wurden mehr als 30
Veranstaltungen rund ums Rad angeboten. Der
ADFC, die Radoffensive Zuffenhausen und viele
weitere Ehrenamtliche nutzen die
Mobilitatswoche, um verschiedene Projekte
e vorzustellen oder Werbung fur das Radfahren in

Nahverkehr AN Stuttgart zu machen.
am Wochenende, i\JJ

S I,
PLEZSE 18.-19. September!
m n WOCHE P STUTIGART | &

Abb. 24 Flyer Mobilitdtswoche
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4.5.7 Sicherheitskampagne ,,Miteinander laufts besser*

Fur die Sicherheitskampagne ,Miteinander laufts besser wurden
2020/21 bei verschiedenen Aktionen Sicherheitswesten und
reflektierende Rucksackiiberzieher verteilt, die sich grofZer
Beliebtheit erfreuen. Neben der Konzeption und Erstellung der
verschiedenen Materialien wurde auf
der Homepage der Stadt im Bereich
~Mobilitat die Verkehrssicherheit als
neues eigenstandiges Thema
veroffentlicht.

Abb. 25 Rucksackiiberzieher Abstand und
Grafik ,,Miteinander Idufts besser (LHS, privat)

4.5.8 Homepage www.stuttgart.de/fahrrad

Mit dem Relaunch der stadtischen Homepage wurden im August 2020 die Aufmachung und
Inhalte zum Thema Fahrrad neu organisiert und aktualisiert. Die Inhalte wurden tber-
sichtlicher gestaltet und in verschiedenen Unterthemen neu gebtindelt.

Neu hinzugekommen ist die Rubrik ,Fragen rund ums Radfahren®. Aktuell werden in diesem
Bereich die unterschiedlichen Fihrungsformen des Radverkehrs erlautert. Der Fragen-
katalog wird nach und nach ausgebaut und der sich verandernden Radinfrastruktur
angepasst.

Dabei wird auch auf die weiteren Unterseiten wie www.stuttgart.de/lastenrad,
www.stuttgart.de/e-bike, www.stuttgart.de/e-trike und www.regioradstuttgart.de verwiesen.

459 www.stuttgart-steigt-um.de

»Stuttgart-steigt-um* ist die Dachmarke nachhaltiger Mobilitdt in der Landeshauptstadt und
informiert Gber alle nachhaltigen Fortbewegungsmittel in Stuttgart. ,Stuttgart-steigt-um® ist
zugleich Teil des Aktionsplans ,Nachhaltig mobil in Stuttgart” und blndelt und verstarkt damit
die verschiedenen Kampagnen zur Nachhaltigen Mobilitat in Stuttgart. Auch in den nachsten
Jahren sollen weitere Mobilitatskampagnen unter der Dachmarke ,Stuttgart-steigt-um® durch-
gefuhrt werden. Auf der Kampagnenhomepage www.stuttgart-steigt-um.de wird neben
aktuellen Informationen rund um nachhaltige Mobilitat auch der Aktionsplan vorgestellt und
erlautert.
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4.6 FoOrderung und Unterstitzung

Um mehr Menschen auf das Rad zu bringen gibt es in Stuttgart Férderprogramme, die den
Umstieg auf ein Zwei (oder Drei-) -rad einfach machen oder Projekte zur Unterstiitzung von
Kindern und Jugendlichen, damit sie mit dem Fahrrad eigenstandig und sicher unterwegs
sein kénnen.

4.6.1 E-Lastenradfdrderung fur Stuttgarter Familien

Das Foérderprogramm ,E-Lastenrader fur
Stuttgarter Familien® gibt es bereits seit
2018. Seither wurden mehr als 1.200
Forderantrage bearbeitet und ent-
sprechende Forderbescheide ausgestellt.
Die E-Lastenradférderung ist eine von
100 EinzelmaRnahmen des Aktionsplans
.Nachhaltig mobil in Stuttgart®. Im

Juni 2021 konnte das 850. geforderte
E-Lastenrad gefeiert werden. Die Nach-
frage nach E-Lastenrader ist weiterhin
ungebrochen. Deshalb soll diese Forderung

Abb. 26 Ubergabe des 850. geférderten E-Lastenrad ]
(LHS, Leif Piechowski) auch in den kommenden Jahren fortgesetzt

werden.

4.6.2 E-Trike Forderung fur mobilitatseingeschrankte Menschen

Damit der Wechsel zu einem umweltfreundlicheren Fortbewegungsmittel auch fiir mobilitats-
eingeschrankte Menschen attraktiver wird, fordert die Landeshauptstadt Stuttgart seit Juni
2021 den Kauf eines neuen, elektrisch unterstitzten Trikes mit zunéachst bis zu 1.500 Euro.
Zusatzlich zur Grundférderung unter bestimmten Voraussetzungen werden auf Antrag
weitere 500 Euro drei Jahre nach der Beschaffung des E-Trikes als ,Nachhaltigkeitsbonus*
ausgezahlt. Da sich Menschen mit besonders geringem Einkommen die Anschaffung eines
eigenen E-Trikes, auch mit einem Zuschuss in Héhe von 1.500 Euro wirtschaftlich nicht
leisten kbnnen, besitzt die Férderung eine soziale Komponente. Diese Komponente basiert
auf der Annahme, dass Menschen mit Stuttgarter FamilienCard und Bonuscard + Kultur
einer besonderen finanziellen Férderung bedurfen. Die Gesamtforderung betragt mit sozialer
Komponente maximal 2.500 Euro flr Haushalte mit Bonuscard+Kultur bzw. 2.000 Euro fur
Haushalte mit FamilienCard. Der Nachhaltigkeitsbonus von 500 Euro ist bei der Sozial-
forderung bereits eingerechnet.

Die dafur bereitgestellten Haushaltsmittel sind auf das Jahr 2021 begrenzt. Auf Wunsch des
Gemeinderates wurde im Rahmen der laufenden Haushaltsberatungen ein erster Zwischen-
bericht zur bis dahin erfolgten Forderung durch die Verwaltung abgegeben.
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4.6.3 E-Bike Pramie

Um den Anteil an Elektrofahrzeugen in Stuttgart weiter zu steigern, bietet die Landes-
hauptstadt Stuttgart seit 2018 Gber das Foérderprogramm ,E-Zweirad Umweltpramie“ eine
finanzielle Unterstitzung beim Umstieg von einem Zweitakter auf ein E-Bike/Roller an.
Dadurch wird das Umsteigen auf Elektromobilitat flr die Blrgerinnen und Birger noch
attraktiver und stellt echte Alternative dar. Aufgrund der begrenzten Foérdermittel und der
sinkenden Nachfrage, lauft das Férderprogramm Ende 2021 aus.

4.6.4 Infrastrukturprojekt Rad und Schule

Seit 2007 wird der Schilerradverkehr an Stuttgarter Schulen gefordert. Bei dem Infra-
strukturprojekt ,Rad und Schule® geht es um den taglichen Weg zur Schule. Bestandteile des
Projekts sind Abstellanlagen, sichere Wege und kleine Verbesserungen, die das Radfahren
fur Schulerinnen, Schiler und Lehrkrafte leichter und attraktiver machen. Inzwischen wurden
Uber 60 % der weiterfiihrenden Schulen besucht und Maflnahmenpléane erstellt. Fir das
Projekt werden vom Gemeinderat pro Jahr 200.000 Euro zur Verfugung gestellt. In der
Vergangenheit nahmen ca. 7- 8 Schulen pro Jahr am Projekt teil.

Fur 2020/2021 hatten sich 22 Schulen gemeldet. Der Anteil der Grundschulen hat dabei
zugenommen.

Von den 22 gemeldeten Schulen wurden 12 Schulen bearbeitet und Ma3nahmen dazu
besprochen. Aufgrund der Auswirkungen durch die Corona Pandemie und die damit
verbundenen SchulschlieBungen konnte das Projekt nur in kleinerem Rahmen durchgefihrt
werden.

4.6.5 Projekt Fahrrad und Schule (Materialsammlung)

Im Rahmen der Férderung wurde auch eine Materialsammlung mit Projektideen, Tipps und
Anregungen zur Fahrradférderung an Schulen erstellt.

Die fur 2020 angedachte Aktualisierung und Erweiterung um das Thema FuRverkehr konnte
aufgrund der Auswirkungen der Corona Pandemie nicht durchgefiihrt werden. Eine Ent-
scheidung des Kultusministeriums zur Weiterfihrung der Materialsammlung zusammen mit
der Landeshauptstadt steht noch aus.

4.6.6 Projekt Fahr|Rad|Stuttgart - Fahrtrainings fur Kinder

Der Sportkreis Stuttgart e.V., als Dachorganisation von ca. 300 Sportvereinen hat in
Zusammenarbeit mit verschiedenen Amtern der Stadtverwaltung, Polizei und Jugend-
einrichtungen das Projekt Fahr|Rad|Stuttgart ins Leben gerufen. Ziel ist das Fahrradfahren
in Sport und Freizeit zu férdern. In einem ersten Schritt sollen Kinder und Jugendliche Spaf3
und Sicherheit beim Fahrradfahren haben. Um schon vor der Fahrradprifung in der

4. Klasse Ubungsmaoglichkeiten zu schaffen, wurden Sicherheitskurse und Aktionstage an
Grundschulen geplant. Letztere sind den Auswirkungen der Corona-Pandemie zum Opfer
gefallen. Fir die Kindersicherheitstrainings konnten zwei Termine im Oktober 2021
organisiert werden, die Uber die Plattform ,Stuttgart-bewegt-sich“ des Amts flr Sport und
Bewegung angeboten wurden.
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5 Ausblick Projekte/MaRnahmen DHH 2022/2023

In den nachsten zwei Jahren werden eine ganze Reihe von Projekten, die begonnen wurden
im Stadtbild sichtbar.

Mit der Durchfiihrung des BYPAD Verfahrens werden die bisherigen Mal3nahmen bewertet
und Leitlinien sowie Schwerpunkte formuliert. Diese bilden Rickgrat der Fahrradférderung
bis das neue Radverkehrskonzept fertiggestellt ist. Darlber hinaus werden fiir einzelne
Bereiche wie z.B. Radgaragen oder Offentlichkeitsarbeit weitere konzeptionelle Grundlagen
geschaffen.

Die Zusammenarbeit mit den Sachkundigen Einwohner*innen wird in den Arbeitsgruppen
weitergefuhrt. Anforderungen an die Qualitat der Radverkehrsanlagen wurden formuliert und
werden bei neuen Planungen bedacht. Abstimmungen und Kommunikation zwischen den
Fachamtern ist wieder verstarkt moglich und erleichtert die Projektbearbeitung.

Die Verbesserung der Arbeitsbedingungen (Beibehaltung mobiles Arbeiten, Raumnot) und
Prozesse (Digitalisierung der Stadtverwaltung, Projektsteuerung) werden die Stadt-
verwaltung thematisch in den nachsten Jahren begleiten.

Vielfach ist der Erfolg und die Umsetzung von Malinahmen von Faktoren abhangig wie,

z.B. gesetzliche Planungsverfahren, mehr Biirger- und Gremienbeteiligung oder Uber-
zeugungsarbeit vor Ort, die zeitlichen Aufwand bedeuten aber notwendig sind, um die
Akzeptanz von MafRnahmen und das vertragliche Miteinander im Stral3enverkehr zu fordern.

Um die Ziele aus dem Grundsatzbeschluss zu erreichen, bedarf es daher weiterhin grolRer
Anstrengungen, ausreichend Personal und eine gesicherte Finanzierung.

5.1 Netze, Wege und Verbindungen - Geplante MalRnahmen

Viele der in 2020/21 begonnen Vorentwurfsplanungen kénnen in den nachsten zwei Jahren
umgesetzt oder zur weiteren Bearbeitung an das Tiefbauamt tibergeben werden. Mit der
Einarbeitung neuer Mitarbeiter*innen und der Fortfuhrung des Themas Qualitatstandards
anhand verschiedener Pilotprojekte und Verkehrsversuche nimmt der Ausbau der Rad-
verkehrsanlagen spurbar Fahrt auf.

Fiar 2022/23 kdnnen ca. 15 km Radverkehrsanlagen verbessert oder neu hergestellt werden.
Ein Schwerpunkt ist die Einrichtung von Fahrradstral3en. So wird die Méhringer Stral3e/Burg-
stallstraRe in drei Teilabschnitten fertiggestellt ebenso die Wiesbadener Stral3e, und die
BurgenlandstralRe. Weitere Fahrradstra3en sind in Planung und sollen bis Ende 2023 an das
Tiefbauamt tGbergeben werden.

Der Ausbau der HRR 2 und die Umgestaltung der Pragstraf3e nach Ertffnung des
Rosensteintunnels sind (hach Kilometern) die groRten Projekte, die zur Umsetzung
anstehen. Ebenso soll die Boblinger Stralie (Kaltentaler Abfahrt) durch eine Pop-Up
Mafinahme verbessert werden.

Mit den Vorplanungen zum Rotebuhlplatz und zum Hedelfinger Platz werden ab 2022 zwei
anspruchsvolle Knotenpunkte tberarbeitet und fur den Radverkehr attraktiv gestaltet.
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Radschnellverbindungen

Auf Grundlage der abgeschlossenen Machbarkeitsstudie zu Radschnellverbindungen sollen
im DHH 22/2023 weitere Abschnitte geplant werden. Im Korridor nach Fellbach soll der
Qualitatsstandard fiir Radschnellverbindungen auch im Bereich des Wilhelmsplatzes sowie
in Richtung Augsburger Platz geplant werden und damit an die beschlossene Vorplanung bis
zur Gemarkungsgrenze angeschlossen werden.

Der Korridor nach Esslingen soll als gesamtheitliches Projekt zwischen der Gemarkungs-
grenze und dem Leuzebad an ein externes Buro zur Planung vergeben werden. Im
Zusammenhang mit Radschnellverbindungen werden durch den Bund auch Planungs-
leistungen gefordert, sodass dazu ein Férderantrag erarbeitet wird. Abschnittsweise werden
voraussichtlich insbesondere im Bereich des Neckars sowie fur eine planfreie Stadtbahn-
guerung umfangreichere Planverfahren notwendig, sodass mit langeren Planungsprozess
zu rechnen ist. Diese sollen im nachsten DHH angestol3en werden.

Die im DHH 2020/2021 bearbeitete Vorplanung entlang der Jahnstraf3e soll fortgesetzt
werden. Dazu werden die Knotenpunkte Ruhbank mit Anbindung an den Stadtbezirk
Sillenbuch und Pischekstrafl3e/Planckstrale/Ganseheidestralle mit Anbindung an die
Bezirke Ost und Mitte neu geplant.

Derzeit lauft eine Machbarkeitsstudie fur die Neue Weinsteige. Untersucht wird darin, ob
unter Wegfall eines Fahrstreifens ein Angebot fur den Radverkehr im Radschnell-
verbindungsstandard erreicht werden kann. Nach Abschluss der Machbarkeitsstudie kann
im Jahr 2022 mit der Vorplanung begonnen werden. Die Verbindung von Degerloch in die
Innenstadt ist eine zentrale Achse im Radverkehrsnetz.

Fir die weitere Bearbeitung der vorgesehenen Projekte bleibt eine Sachbearbeiterstelle im
Amt fUr Stadtplanung und Wohnen erforderlich, fir die entsprechender Stellenantrag erstellt
wurde.

Hauptradrouten und Ergdnzungsrouten 2022/2023

In der Vorplanung konnten eine Reihe Projekte abgeschlossen und in den Gremien
vorgestellt werden, die voraussichtlich in den nachsten zwei Jahren zur Umsetzung
kommen z.B. (siehe Tabelle Anlage 3)

FahrradstralRen

Entlang der Hauptradrouten helfen Fahrradstraen, den Radverkehr auf diesen Strecken
attraktiver und sicherer zu machen. Sie bindeln die Verkehre und verkiirzen, durch die
Gewahrung von Vorfahrt, die Reisezeit. Daher sollen auch im néachsten DHH weitere
Fahrradstra3en entstehen.

e HRR 1 Mo6hringer Stral3e / BurgstallstralRe
2022 sollen die beiden ersten Bauabschnitte zwischen Marienplatz und Béheimstralie
ausgefiuhrt werden. Mit der Einrichtung der Fahrradstral3e werden hier auch Gehweg-
Uberfahrten parallel zur Méhringer Stral3e hergestellt und streckenweise auch der Geh-
weg verbreitert. Fir das Jahr 2023 ist die Ausfihrung des 3. Bauschnitts zwischen
BoheimstralRe und Stdheimer Platz geplant.

e HRR 6 BurgenlandstralRe, Feuerbach
Die Burgenlandstral3e wird zwischen Linzer Stra3e und Leobener StralRe zur Fahrrad-
stral3e, die den Radfahrenden Vorrang einraumt und eine wichtige Verbindung zum
Bahnhof Feuerbach darstellt.
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HRR 32 Wiesbadener StralRe, Bad Cannstatt

Die Wiesbadener StralRe wird zwischen Taubenheimstral3e und Daimlerplatz zur
Fahrradstrae umgestaltet. Sie ist eine Alternativroute zur Hautradroute 1 und eine
wichtige Verbindung in die Altstadt Bad Cannstatt.

Weitere FahrradstralR3en, wie z.B. die Probststral3e auf der HRR 10.1 in M6hringen, sind
derzeit in Planung und kénnen bei positiver Beschlusslage je nach personeller Kapazitat
noch im DHH 2022/2023 umgesetzt werden.

Weitere MalRnahmen auf den Hauptrad- und Ergdnzungsrouten

HRR 1, Boblinger StralRe, Kaltentaler Abfahrt
An der Boblinger Stral3e soll in Kaltental ein Radfahrstreifen als Interimszustand markiert
werden, bis die Umsetzung der Zielplanung erfolgen kann.

HRR 2 Hedelfinger StralRe

In 2022 und 2023 werden der zweite und dritte Bauabschnitt (Otto-Konz-Bricken bis
Hedelfingen bzw. Ulmer Stral3e zwischen LadhausstralRe und InselstralRe) der Rad-
verbindung zwischen dem Stuttgarter Osten und Hedelfingen zur Ausfiihrung gebracht
werden.

HRR 41 Schwarenbergstralle
In der Schwarenbergstralie soll zwischen der WagenburgstralRe und der Hausmann-
stral3e ein Radwegeangebot geschaffen werden.

HRR 12 Schonestral’e/Mercedesstralie
Die zukunftige Radfiihrung in diesem Bereich ist derzeit in Planung und der internen
Abstimmung.

HRR 5, Ludwigsburger Stral3e
Entlang der Ludwigsburger Stral3e soll zwischen der FrankenstralRe und Friedrichswahl
ein Radfahrstreifen eingerichtet werden.

Erganzungsrouten

PragstralRe, BegleitmalRnahme Rosensteintunnel

Nach der Er6ffnung des Rosensteintunnels werden an der Pragstral3e interimsweise
beidseitig Radfahrstreifen angelegt. Damit soll auch die derzeit durch den Rosenstein-
park gefihrte HRR 6 entlastet werden. Die endgiltige Umgestaltung der Pragstral3e ist
fr 2023/2024 vorgesehen.

Ergadnzungsroute Schelmenwasen
Zur inneren Erschlieung des Gewerbegebietes Fasanenhof werden ber eine Gesamt-
lange von 1250 m Radfahrstreifen eingerichtet.
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In den nachsten zwei Jahren sollen eine Reihe Vorplanungen abgeschlossen werden, die
dann ab 2024 umgesetzt werden kdnnen (siehe Tabellen Anlage 4)

HRR 1 Willy-Brandt-Strafl3e, Stuttgart-Mitte

Entlang der Willy-Brandt-StralRe bis zum Gebhard-Miiller-Platz wird ein 4,0 m breiter
Zweirichtungsradweg entstehen. Die Umsetzung erfolgt im Rahmen der Malinahmen
zum Projekt Stuttgart 21. Langfristig soll die Konrad-Adenauer-Stral3e von Gebhard-
Miller-Platz bis zum Charlottenplatz, unter Berticksichtigung der Opernsanierung und
des Kulissengebaudes, fir den Radverkehr attraktiver gestaltet werden und eine
Verbindung entlang des Stral3enraumes zu erméglichen.

HRR 2 Wangener Stral3e, Wangen

Der im Bau befindliche Abschnitt der Hauptradroute 2 zwischen dem Hedelfinger Platz
Uber Wangen in Richtung Stuttgart-Ost endet an der Wangener-/Landhausstralle. Im
kommenden DHH 2022/2023 soll die Vorplanung dort fortgesetzt und dabei eine alter-
native Routenfilhrung Uber die Wangener- und HaulBmannstrafe bis zum Ostendplatz
diskutiert werden. Zwischen Ostendplatz und Charlottenplatz soll dann die HRR 2 tber
die Land-hausstralRe und UrbanstralRe als FahrradstraRe gefiihrt werden. Die Vor-
planungen dazu sollen im DHH 2022/2023 abgeschlossen werden.

HRR 3, Rotebuhlplatz, Stuttgart-Mitte

Der Rotebiihlplatz soll tberplant werden, um den beschlossenen Radweg entlang der
Theodor-Heuss-Stral3e attraktiv anzubinden. Dartiber hinaus soll die Anbindung des
Stuttgarter Westens an die Innenstadt gestéarkt werden, in dem die Planung tber den
Rotebuhlplatz bis zur Herzogstral3e fortgesetzt wird.

HRR 6, Siemensstral3e, Pragsattel

In der Siemens- und Tunnelstral3e wird zwischen der Stuttgarter Stral3e und dem
Pragsattel ein einseitiger Zweirichtungsradweg geplant. Dieser knlpft an den Zwei-
richtungsradweg in der Stuttgarter Strale an und macht dadurch die Radverbindung
zwischen dem Stadtbezirk Feuerbach und dem Pragsattel attraktiver und sicherer.

HRR 43, Rohrackerstrale, Hedelfinger Platz und Otto-Hirsch-Bricken, Hedelfingen
In der Rohrackerstral3e soll der StralBenraum neugeordnet und umgestaltet, um eine die
Verbesserung der Aufenthaltsqualitat auf dem Gehweg und in den Seitenrdumen sowie
die Schaffung eines sicheren Angebots fir den Radverkehr zu erméglichen. Zentraler
Baustein dazu ist die Planung eines Kreisverkehrs am Hedelfinger Platz. Die Planung
wird Uber die Otto-Hirsch-Briicken bis nach Obertirkheim fortgesetzt. Hier werden
sichere Radwege sowie eine umfangreiche Begriinung geplant.

HRR 64 HohenstaufenstralRe, Stuttgart-Sud

In der HohenstaufenstralRe, einer wichtigen Verbindung vom Marienplatz nach S-West,
soll ein Radangebot geschaffen werden, das eine Alternative zum Schwabtunnel
darstellt.

FahrradstralRen
Neben den bereits genannten Fahrradstraf3en entlang der HRR 2 (LandhausstralRe +
Urbanstral3e) sollen auch in der BopserwaldstraRe (HRR 3) und der ArnoldstralRe
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(HRR 11) FahrradstralRen eingerichtet werden. Weiterhin ist eine Fortsetzung der bereits
beschlossenen Fahrradstralie in der Wiesbadener Stral3e (HRR 32) bis zur Denner-
stral3e sowie durch die Liebenzeller Stral3e als Anbindung an Cannstatt-Mitte geplant.

Freizeitrouten

Der Radelthon wird auf einer eigenen Webseite mit verschiedene Marketingmafl3nahmen
beworben und soll so den Freizeitradlerinnen und —radlern bekannt gemacht werden.

Fur die Filderradrunde (ein Kooperationsprojekt der KAF-Kommunen) werden sogenannte
Durchmesserlinien (Abkirzungen) gewegweist, um diese Route auch fur kurze Ausflige
attraktiv zu machen.

5.2 Abstellen und Parken

Die Bereitstellung ausreichender und sicherer Abstellanlagen wird zunehmend wichtiger. Die
Nutzung des Fahrrades hangt vielfach von den Abstellmdglichkeiten am Quell- und Zielort
ab. Zusatzlich zur reinen Standortwahl gibt es eine Reihe weitere Bedarfe bei Abstell-
anlagen:

e Neben Abstellmdglichkeiten fir konventionelle Fahrrader missen zunehmend
E-Bikes/Pedelecs, Lastenfahrrader, E-Trikes oder Fahrradanhanger beriicksichtigt
werden.

e Die abgestellten Fahrrader sollen vor Vandalismus und Diebstahl geschiitzt sein und
groRtenteils eine Uberdachung aufweisen.

e Damit Abstellanlagen genutzt werden, missen sie bequem zu erreichen und leicht zu
finden sein.

e Kurze Wege zum Zielort und eine gute Anfahrbarkeit von und zum Radwegenetz mussen
ebenfalls berticksichtigt werden.

e Die Aufbewahrung von Gepéack, Lademoglichkeiten und weitere Dienstleistungen und
Angebote rund ums Radfahren sind weitere Kriterien, die bedacht werden mussen.

Um diese Anforderungen bei der Standortsuche erfillen zu kénnen, muss zukunftig die
Planung und Bereitstellung von Abstellanlagen nicht nur, wie bisher, punktuell und nach-
frageorientiert erfolgen, sondern ein grundlegendes Konzept entwickelt werden. Ein Aus-
gangspunkt daftr bildet das Konzept fir die Abstellanlagen am neuen Hauptbahnhof.

Die bisherigen Vorentwirfe fur die Abstellanlagen am neuen Hauptbahnhof missen
Uberarbeitet und den aktuellen Gegebenheiten angepasst werden. Dafir soll ein Konzept
erstellt werden, das die verschiedenen Standorte und Belange der Radlerinnen und Radler
an diesem wichtigen Umsteigepunkt bertcksichtigt. Die Ausschreibung und Beauftragung
soll 2022 erfolgen.

Konzeption Mobilitatsstationen

Zwischenzeitlich konnte die vom Land geforderte, befristete Stelle zu Mobilitatsstationen im
Amt fUr Stadtplanung und Wohnen besetzt werden. Ein wesentlicher Aufgabenschwerpunkt
wird die Erarbeitung einer gesamtstadtischen Konzeption flir Mobilitatsstationen sein. Ein
zentraler Bestandteil dieser Konzeption wird das Thema B+R an allen S-Bahnhaltestellen
und wichtigen Stadtbahnhaltestellen sein.
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Bike + Ride-Initative der Deutschen Bahn AG

Die Stadtverwaltung hat Kontakt mit der Bike + Ride-Initative der Deutschen Bahn AG aufge-
nommen. In einem ersten Schritt wurden die Bahnhofe Bad Cannstatt und Vaihingen ausge-
wahlt und mit Vertretern der Bahn im Rahmen von Ortsterminen begangen. Ziel ist der zeit-
nahe Ausbau des Angebots an Radabstellanlagen und der Ersatz bestehender Radabstell-
anlagen, die nicht mehr heutigen Standards entsprechen. Im Rahmen der Bike + Ride-
Initative wird auch gepriift, ob bahneigene Flachen fir Radabstellanlagen aktiviert werden
kénnen. Zudem bestehen vergleichsweise hohe Férderquoten und die Mdglichkeit Uber
Rahmenbeschaffungsvertrage der Bahn die Radabstellanlagen zu gunstigen Konditionen zu
realisieren. Sofern sich die Zusammenarbeit mit der Bahn hier bewéhrt, sollen schrittweise
weitere Standorte folgen.

Im neuen Parkhaus im Neckarpark ist im Erdgeschoss eine Radstation mit Radabstell-
maglichkeiten geplant.

Es gibt Uberlegungen eine weitere Fahrrad-Service-Station am Zuffenhausener Bahnhof
einzurichten.

Fahrradgaragen

Nach der Auswertung der Erkenntnisse mit den Pilotstandorten an der Paulinenbrticke und
rund um den Hauptbahnhof, kénnen nun Anforderungskriterien fir die technische
Ausstattung und Standortwahl formuliert werden. Fir die ndchsten zwei Jahre ist die
Aufstellung weiterer Garagen geplant.

Fahrradgaragen in Wohngebieten

Sobald ein Hersteller gefunden ist, der den Designvorschlag des Siegerentwurfes umsetzen

kann, wird der Ausschuss fiir Stadtentwicklung und Technik tber die Ergebnisse in Kenntnis
gesetzt. Dabei sollen die finanziellen Auswirkungen der Anschaffung und des Betriebs dieser
Garagen dargestellt und eine Entscheidung zum weiteren Vorgehen getroffen werden.

Darauf aufbauend kénnen im nachsten DHH weitere Standorte in den Innenstadtquartieren
gesucht und mit den jeweiligen Bezirksbeiraten abgestimmt werden.

Fahrradparken auf privaten Flachen

Neben offentlichen Angeboten zum Fahrradparken sind die Anzahl und die Qualitét der
Abstellmdglichkeiten auf privaten Flachen insbesondere am Wohnstandort ein entschei-
dender Faktor der Radverkehrsférderung.

Mit der zum 1. August 2019 in Kraft getretenen Novelle der Landesbauordnung hat sich der
Gesetzgeber beziglich der Pflicht zur Herstellung von Fahrradstellplatzen fir Wohnungen
von der klaren und letztlich gut handhabbaren friiheren Regelung in § 35 LBO (zwei Abstell-
platze je Wohnung) verabschiedet.

Die "Verwaltungsvorschrift des Wirtschaftsministeriums zur Anderung der Verwaltungs-
vorschrift des Ministeriums fiir Verkehr und Infrastruktur Gber die Herstellung notwendiger
Stellplatze (VwV Stellplatze)" vom 23. September 2020 enthalt Hinweise zur Ausgestaltung
von Fahrradstellplatzen: Geregelt wird zum einen die Gré3e von Fahrradstellplatzen von
0,80 m x 2,00 m zuzuglich gegebenenfalls erforderlichen Fahrgassen und Rangierflachen
und zum anderen die Ausgestaltung mit Anschlie@maoglichkeit fir den Fahrradrahmen und
Anlehnbigel fur einen sicheren Stand. Bei Wohngebauden ist diese Ausfihrung bei Fahrrad-
Stellplatzen in nicht gemeinschaftlich genutzten, abschlieBbaren Garagen oder Raumen
entbehrlich. Dort kénnen die notwendigen Fahrrad-Stellplatze auch in einem Abstellraum
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nach 8§ 35 Abs. 5 LBO nachgewiesen werden, wenn der Raum nach Grél3e, Lage und
Zuschnitt sowohl die Funktion als Abstellraum zur Wohnung als auch die Anforderungen fir
Fahrrad-Stellplatze nach der LBO erfullt.

Die Praxiserfahrung der letzten Jahre zeigt, dass Investoren regelmafig hochwertigen und
gut nutzbaren Radabstellanlagen nur geringe Prioritt einrAumen. Mangels ausreichend
konkreter Rechtsgrundlagen kann im Baugenehmigungsverfahren hier wenig Einfluss
genommen werden. Seitens des Amt fUr Stadtplanung und Wohnen wird daher angeregt
eine Fahrradstellplatzsatzung zu erarbeiten, welche die Anzahl und die Qualitat der her-
zustellenden Fahrradabstellmdglichkeiten fur die Wohnnutzung stadtweit einheitlich regelt.

5.3 Verkehrssicherheit

Fortfihrung Sicherheitskampagne ,,Miteinander laufts besser“

Fir das nachste Fruhjahr ist eine Fortfihrung der Kampagne in Zusammenarbeit mit Polizei
und Verkehrswacht geplant. Schwerpunkt ist die Ricksichthahme auf zu Ful3 Gehenden, als
schwachste Verkehrsteilnehmer.

Die Missachtung der Verkehrsregeln durch Radfahrende und die daraus resultierende
Gefahrdung anderer Verkehrsteilnehmenden, insbesondere der FuRgangerinnen und
FuRganger, ist ein groRer werdender Kritikpunkt bei Beschwerdeschreiben und den Gelben
Karten. Daher wird das Verhéltnis von Radfahrenden und zu Fu?3 Gehenden Thema 2022
sein. Eine Kernbotschaft wird sein, dass die Verkehrsregeln fir alle Teilnehmenden im
StralR3enverkehr gelten und insbesondere die Verkehrssicherheit der Ful3gangerinnen und
FulRgénger beachtet werden soll. Das Konzept hierzu wird im Herbst 2021 erarbeitet.

Radschulwegplanung

Das Thema Schulwegpléane und im Besonderen Radschulwegplane an weiterfihrenden
Schulen ist von den Koalitionspartnern zur Pflichtaufgabe fir die Kommunen und Schulen in
Baden-Wirttemberg erhoben worden. Das Landesministerium fur Inneres, Digitalisierung
und Migration hat in seinem Erlass "Sicherer Schulweg 2021/2022" festgelegt, dass alle
Schulen in Baden-Wirttemberg mit Unterstitzung der Kommunen Daten flr einen
Schulwegplan ihrer Schule erheben.

Mit der Besetzung der Stelle zur Radschulwegeplanung Mitte 2021 beim Amt flr 6ffentliche
Ordnung (50%) kann das 2013 gestarteten Pilotprojekt zur Erstellung von Radschulwege-
planen nun fortgefihrt und erweitert werden. In Kooperation mit dem Kinderbiro und dem
Statistischen Amt ist dazu eine Neuauflage der Mobilitatsbefragung an Stuttgarter Schulen
von 2006 geplant, fur die die Landeshauptstadt 2007 den deutschen Fahrradpreis ,Best for
Bike“ Preis erhalten hat.

5.4 Service der das Radeln leichter macht

Wegweisung 2022/2023

In den nachsten zwei Jahren sollen weitere Hauptradrouten gewegweist werden: Dazu
gehodren: HRR 5, HRR 22, HRR 62, HRR 63.
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Fur die Freizeitstrecke FilderradRunde ist die Aufstellung von Wegweisern an den Durch-
messerlinien (Querverbindungen) geplant.

Winterdienst 2022/2023

Der AWS wird in einer gesonderten Vorlage ,Winterdienst fur den Radverkehr auf dem
Hauptradroutennetz“ zum geplanten weiteren Vorgehen berichten.

RegioRadStuttgart

Im Jahr 2022 sollen die letzten rund zehn Stuttgarter RegioRad Stuttgart-Stationen im Stadt-
gebiet eingerichtet werden. Weitere zehn E-Lastenrader sollen im 1. Quartal 2022, tUber-
wiegend in den duRReren Stadtbezirken, in das RegioRadStuttgart integriert werden. Der
stadtische Stationsaufbau gilt danach als abgeschlossen. Fortan sollen nur noch gewerblich
finanzierte Stationen das Stationsnetz erweitern.

Reparatursaulen

Fir 2021/2022 ist die Aufstellung weiterer Radreparaturséulen geplant. Die Aufstellung
erfolgt nachfragebezogen und punktuell. Es gibt bereits eine Warteliste. Im Zuge der grof3en
Nachfrage werden konzeptionelle Grundlagen erarbeitet, um die Beschaffung, die Auswabhl
der Standorte, Wartung und Montage besser zu koordinieren.

Es gibt Uberlegungen im Rahmen des Projektes ,Rad und Schule® die Aufstellung der
Service-Punkte an Schulstandorten zu férdern.

5.5 Offentlichkeitsarbeit und Veranstaltungen

STADTRADELN

Das erfolgreiche STADTRADELN wird auch 2022/2023 fortgefihrt. Ziel ist es mehr als eine
Million Kilometer zu sammeln. Ein Termin 2022 steht noch nicht fest, wird aber erneut fur das
1. Halbjahr 2022 geplant.

Mobilitdtswoche/Autofreie Sonntage

Ende 2021 soll Uber die Weiterfihrung der Mobilitdtswoche entschieden werden. Eine Teil-
nahme der Fachamter an Infoveranstaltungen oder Aktionen ist vorgesehen, sofern das
Format erneut im September 2021 stattfindet.

RadKULTUR

Auch ohne die Forderung als RadKULTUR Kommune werden einzelne Veranstaltungen in
Zusammenarbeit mit der Initiative des Landes geplant.

Sicherheitskampagne ,,Miteinander laufts besser*

Die Fortfilhrung der Kampagne ist dieses Jahr mit dem Schwerpunkt Radfahrende/Zu Ful3-
gehende geplant.

Internetseite www.Stuttgart.de/fahrrad

Fur 2022 sind weitere Inhalte geplant, die die Besucher der Homepage tber neue Projekte
und den aktuellen Umsetzungsstand informiert. Durch weitere Informationen sollen die
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Burgerinnen und Burger Antworten auf haufig gestellte Fragen bekommen und die Radteams
von haufigen (Einzel-) Anfragen entlasten.

Internetseite www.stuttgart-steigt-um.de

Auch auf der Website www.stuttgart-steigt-um.de zum Aktionsplan ,Nachhaltig mobil in
Stuttgart ist die Radverkehrsforderung fester Bestandteil. Als Plattform der zentralen
stadtischen Dachwerke nachhaltiger Mobilitét zeigen diese Seiten die ideale Vernetzung
der verschiedenen Mobilitatsformen und —wegen zum ,Umstieg“ an.

5.6 Forderung und Unterstitzung

Lastenradforderung fir Familien

Die E-Lastenradforderung fur Stuttgarter Familien wird auch in den Haushaltsjahren
2022/2023 fortgesetzt. 2022 soll noch ein bereits beschlossenes niederschwelliges
Ausleihangebot mit zunachst 60 E-Lastenradern hinzukommen.

E-Trike FOrderung fur mobilitatseingeschrankte Menschen

Da die fir diese Férderung bereitgestellten Haushaltsmittel auf das Jahr 2021 begrenzt
waren, wird der Gemeinderat im Rahmen der laufenden Haushaltsberatungen nach
einem ersten Zwischenbericht dariber entscheiden, ob und in welchem Umfang das
Forderprogramm fortgesetzt werden soll.

Rad und Schule inkl. Fahrrad und Schule (Materialsammlung)

Fir die n&chsten zwei Jahre werden die Mal3nahmenvorschldge an den Schulen, die sich
2020/2021 gemeldet hatten, weiterverfolgt und neue Schulen, die sich bereits fir 2022/2023
gemeldet haben, bearbeitet.

Eine Reihe von Maflinahmen konnten aufgrund von anstehenden Sanierungen nicht umge-
setzt werden. Durch die Vielzahl der Meldungen und des erhdhten Projektaufwandes in der
Fahrradférderung allgemein, beschrankten sich viele Malinahmen auf Abstellanlagen auf
dem Schulgelande und kleineren Verbesserungen im Umfeld. Sobald das Projekt Radschul-
wegeplane angelaufen ist, kann im Zuge dessen auch die Umgebung wieder starker mit
einbezogen werden.
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Nr.

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20

21

22
23
24

25

26
27
28
29
30
31

Route

HRR 11

HRR 1
ER
HRR 11

HRR 12

HRR 1
HRR 1
HRR 11

Bad Cannstatt

Bad Cannstatt
Bad Cannstatt
Bad Cannstatt
Bad Cannstatt
Bad Cannstatt

Bad Cannstatt

Bad Cannstatt
Bad Cannstatt
Bad Cannstatt
Bad Cannstatt
Birkach
Botnang
Degerloch
Degerloch
Degerloch
Feuerbach
Feuerbach
Feuerbach
Feuerbach

Feuerbach

Feuerbach
Feuerbach
Hedelfingen
Mitte

Mitte

Mitte

Mitte

Mitte

Mitte

Mitte

Fertiggestellte Projekte oder Baubeginn in 2020/2021

StraRe

NeckartalstraBe zw. HaldenstralRe und
Reinhold-Maier-Briicke

Pragstralle

Konig-Karl-Stralte
LéwentorstralRe/Pragstralle
NeckartalstraRe/Krefelder StralRe
Ebitzweg/Oberschleschische Stralle

Rosensteinbriicke, Rechtsabbieger aus BadstralRe

S21-Briicke

Augsburger Platz, Unterfiihrung Dennerstralie
ElwertstralRe/KV Daimlerstralle
ElwertstralRe/Einmiindung KegelenstralRe
WelfenstralRe von Alte Dorfstrale bis Friedhof
Emilie-Zumsteeg-Briicke

Loffelstralle Stadtbahnhaltestelle Degerloch
aulerorts Epplestralle

Léwen- / Epple Strale

Feuerbacher Weg

Kapfenburgstralie

Stuttgarter StralRe

Stuttgarter StralRe/ Wiener StralRe

Siemensstrafle Haltestelle Maybachstralie

Merzenstralle
Dieterle/Ecke Kapfenburgstrafie
Hedelfinger Filderauffahrt/Heumadener Stralle

HolzstralRe

Arnulf-Klett-Platz Lautenschlagerstr.
Eberhardstrale

Wolframstralle
Ferdinand-Leitner-Steg
Holzgartenstralle
Theodor-Heus-StralRe

von

HaldenstralRe

Alte Dorfstralle

OhnholdstralRe

Leobener StralRe Dornbirner Strale

Cannstatter Str.

Hegelplatz
Lange StraRe
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bis

MaBRnahme

Reinhold-Maier-Briick Anpassung Markierungsarbeiten

Friedhof

Plieninger Stralle

Am Schlossgarten

SchloRstralle
Bolzstralle

Optimierung Radverkehrsfuhrung
Radfahrstreifen
Bordsteinabsenkung
Markierungsarbeiten

Befestigung Trampelpfad

Anpassung Markierung und Beschilderung an
Furt Unfallhdufungsstelle

Untergehangter Steg

Beschilderung

Markierung & Beschilderung
Markierung & Beschilderung
Optimierung Radschleuse
Beschilderung

Anpassung der VZ fur die Unterfiihrung
Geh/Radweg

Optimierung Knotenpunkt

Freigabe Radverkehr
KUS Bacnscnulie vorgezogene
RPadaiifetallflarha

RadNETZ BAW U Optimierung Radschleuse

Knotenpunkt

RadNetz BW Warnmarkierung und
Beschilderung

Offnung der Einbahnstrake
Radschleuse
Umweltspur

Verbesserung Wegefiihrung und Abgrenzung
Fussverkehr

Markierung/ Erganzung Piktogramme
Autofreie Fahrradstralle
Knotenpunkt

Anpassung Beschilderung
Popup-Bikelane

Popup-Bikelane

Anlage 2 zu GRDrs 892/2021

Fertiggestellt

Fertiggestellt
Fertiggestellt
Fertiggestellt
Fertiggestellt
Fertiggestellt

Fertiggestellt

Fertiggestellt
Fertiggestellt
Fertiggestellt
Fertiggestellt
Fertiggestellt
Fertiggestellt
Fertiggestellt
Fertiggestellt
Fertiggestellt
Fertiggestellt
Fertiggestellt
Fertiggestellt
Fertiggestellt

Fertiggestellt

Fertiggestellt
Fertiggestellt
Fertiggestellt

Fertiggestellt

Fertiggestellt
Fertiggestellt
Fertiggestellt
Fertiggestellt
Fertiggestellt
Fertiggestellt

670

500
120

15

150
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190
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200
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800
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350
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32
33
34
35
36
37
38

39

40
41
42
43

44

45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59

60

61
62
63
64

Route

HRR 1
HRR 1

HHR 10.2

HRR 11

ER
HRR 22

HRR 5

HRR 3

HRR 1

Bezirk

Mitte
Mitte
Mitte
Mitte
Mitte
Mitte
Méhringen

Méhringen

Mohringen
Méhringen
Muihlhausen
Munster

Mdinster

Munster
Nord

Nord

Nord

Nord

Nord

Nord

Nord

Nord

Nord
Obertiirkheim
Ost
Sillenbuch
Sillenbuch
Stuttgart

Stuttgart

Stuttgart
Stuttgart
Sid
Sid

Fertiggestellte Projekte oder Baubeginn in 2020/2021

StraRe

FirstenstralRe

Hauptbahnhof/ SchlofRRgarten
Torstralle/Eberhardstralle
Theodor-Heuss-StralRe

Hohe Strafl3e vor Max-Eyth-Schule
Heinrich-Baumann-Steg
Sigmaringer Stralle

Konigin Charlotte Gymn/
Riedseeschule Sigmaringer Stralle

Vaihinger StraRe

Nord-Sud-StralRe/Weg parallel zur A8
Bachhalde

NeckartalstralRe, Ausfahrt Shell Tankstelle

Neckartalstralle Hohe Australle 34

NeckartalstraRe/Léwentorstrale
Stresemannstralle

Holzelweg

Nordbahnhofstralle Hohe FriedhofstralRe
Rosensteinstrale/Mittnachtstralle
StresemannstralRe/ Hildebrandstralle
Briinner Weg

Stresemannstralle

Lodzer Steg

Am Kochenhof/Holbeinweg
Verbindungsweg
Tal-/Wangener-/Rotenbergstralie
Kirchheimer Strafte/Nellinger Stralte
Rankestrale

Gesamtes Stadtgebiet

Gesamtes Stadtgebiet

Stuttgart-Innenstadt bis Flughafen
Gesamtes Stadtgebiet
BurgstallstraBe/Seilbahnstrafie
CottastralRe/Hauptstatter Stralle

von bis

Rotebuhlplatz Lautenschlagerstr.

Vaihinger Strale Ortsausgang

Abstadtweg Lautlinger Weg

Hafenbahnstrale Bahnhof
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MaBRnahme

Anpassung Beschilderung
Fahrradstation

Entfernung Rotbelag und Tausch Signalblenden

Provisorium Radmarkierung
Entfernung Radbugel
Markierung

Schutzstreifen

Beschilderung und Markierung

Radpiktogramme RadNETZ BAWU
Asphaltierung Weg

Bordsteinabsenkung und Markierungsarbeiten
Markierungsarbeiten(Markierung, Rotbelag, VZ)

Markierung Neckardamm zur Trennung
FulRganger u. Radfahrer
Bordsteinabsenkung

Radfahrstreifen

Beschilderung, Offnung der EinbahnstraRe
Ausleitung Radfahrstreifen

Riickbau Poller
Umfahrungsmarkierungen
Beschilderung

Markierung & Beschilderung
Umfahrungsmarkierungen

Markierung Rotbelag

Entfernen VZ-Mast auf Radweg

Umbau Knotenpunkt

Anpassung Beschilderung

Anpassung Beschilderung
Wegweisung Radel-Thon Teil1

14 Dauerzahlistellen Radverkehr incl.
Infoterminals

Radwegweisung

Wegweisung Radel-Thon Teil 2
Querungsverbesserung
Radaufstellflachen an LSA

Anlage 2 zu GRDrs 892/2021

Fertiggestellt 0
Fertiggestellt 0
Fertiggestellt 0
Fertiggestellt 600
Fertiggestellt 0
Fertiggestellt 0
Fertiggestellt 650
Fertiggestellt 0
Fertiggestellt 0

Fertiggestellt
Fertiggestellt
Fertiggestellt

Fertiggestellt

o O o o

Fertiggestellt
Fertiggestellt 750
Fertiggestellt
Fertiggestellt
Fertiggestellt
Fertiggestellt
Fertiggestellt
Fertiggestellt
Fertiggestellt
Fertiggestellt
Fertiggestellt
Fertiggestellt 560
Fertiggestellt 0
Fertiggestellt 0
Fertiggestellt und 20km

O O O O O © o o o

Fertiggestellt 0

Fertiggestellt und 15km
Fertiggestellt und 60km
Fertiggestellt 50
Fertiggestellt 0



65
66
67

68

69
70
71

72

73
74
75
76
77
78
79
80

81

82
83

84
85
86

87

88
89
90
91

Route

HRR 1

HRR 1
HRR 7
HRR 33

HRR 1

ER
HRR 9
HRR 5

HRR 8
HHR 21

HRR 5

Sid
Sid
Sid
Sid
Sid
Unterttrkheim
Untertlirkheim

Vaihingen

Vaihingen
Vaihingen
Vaihingen
Vaihingen
Vaihingen
Vaihingen
Vaihingen
Weilimdorf

West

West
West

West
West

Zuffenhausen

Zuffenhausen

Zuffenhausen
Zuffenhausen
Zuffenhausen
Zuffenhausen

Fertiggestellte Projekte oder Baubeginn in 2020/2021

StraRe

ListstraRe/Boheimstralle
Schickhardtstralle
Boblinger Stralte

Boblinger StralRe/Engelboldstrale

Boblinger StralRe/Christian-Belser-Stralle
Arlbergstrale, Einmundung Augsburger Stralle
Augsburger Stralle Hohe Gebaude 229

Waldburgstralie

UniversitatsstralRe/In der Schranne
Allmandstrae/Im Johannesgraben
Wegaweg/Gietmannstralle
Universitatsstrale/Postschulenweg
LiebknechtstralRe Flurstiick 1450
Robert-Leicht-StralRe/Meitnerstralle
Nesenbachbriicke

Gerlinger Stral’e ggi. Gebaude 49

RotenwaldstralRe

Botnanger StralRe/Herderstralle
Herzogstralle

Am Kraherwald/MTV-Zufahrt

Wildermuthweg bei Einmiindung GeilReichstralRe

Ludwigsburger Stralle

Rotweg Talheimer StralRe

Haldenrainstrae/Hohenloher Stral3e
TapachstralRe bei Gebaude 71/1
Ludwigsburger Strale unter Briicke B10/B27
Unterlander Strae/Stammheimer Stralle

von bis

Robert-Koch-Stral Thingstralie
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MaBRnahme

Optimierung Radmarkierungen
Anpassung Beschilderung
Anpassung Beschilderung

Erganzende Markierung & Beschilderung
Unfallhaufungsstelle

Erganzende Markierung Unfallhdufungsstelle
Anpassung Beschilderung
Markierung auf Rotbelag

Nachristung Pfeilmarkierungen auf
Schutzstreifen

Markierung

Markierung

Markierung

Anpassung Beschilderung
Markierung

Markierung

Anbringung Verkehrsspiegel
Asphaltanrampung Bordstein
Querungsverbesserung KP am Parkplatz
Birkenkopf

Markierung

Anbringen von Leitschwellen

Markierung Rotbelag (VorabmalRnahme zu W-
001)

Erganzende Markierung und Beschilderung

Umweltspur, Haltestelle Hohensteinstralie (1
HP)

Anpassung Beschilderung/ Markierung bei
Querungsstelle

Radfurt am Kreisverkehr RadNETZ BAWU
Anpassung Markierung

Rotbelag auf bestehende Radfurt, RadNETZ
Radfahrstreifen

Anlage 2 zu GRDrs 892/2021

Fertiggestellt
Fertiggestellt
Fertiggestellt

Fertiggestellt

Fertiggestellt
Fertiggestellt
Fertiggestellt

Fertiggestellt

Fertiggestellt
Fertiggestellt
Fertiggestellt
Fertiggestellt
Fertiggestellt
Fertiggestellt
Fertiggestellt
Fertiggestellt

Fertiggestellt

Fertiggestellt
Fertiggestellt

Fertiggestellt
Fertiggestellt
Fertiggestellt

Fertiggestellt

Fertiggestellt
Fertiggestellt
Fertiggestellt
Fertiggestellt
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140
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Anlage 2 zu GRDrs 892/2021

Fertiggestellte Projekte oder Baubeginn in 2020/2021

Route Bezirk StraBe von bis MaBnahme
92 - Bad Cannstatt BrenzstralRe / Haltestelle Nirnberger StralRe Bordsteinabsenkung Im Bau 0
93 - Bad Cannstatt Verbindung Rosensteinpark mit S21-Briickenneubau Briickenbauwerk Im Bau 75
94 HRR4 Botnang Botnanger Sattel Optimierung Knotenpunkt Im Bau 0
95 HRR5 Feuerbach Heilbronner StralRe/Krailenshaldenstralle Markierung Radfurt Im Bau 0
96 - Feuerbach Sportpark Feuerbach Beschilderung Im Bau 0
97 - Méhringen Stuttgarter Airport Busterminal (Flughafen Stuttgart) Fahrradsammelgarage Im Bau 0
98 - Nord Heilbronner Stralle WolframstraRe  Friedhofstralle Markierung & Beschilderung Im Bau 100
99 ER Plieningen Mittlere FilderstralRe/Kirschenallee Anforderungstaster Radverkehr Im Bau 0
100 - Sillenbuch Kemnaterstr./Richard-Schmid-Stralle Markierung & Beschilderung Im Bau 100
101 HRR 3 Sid Neue Weinsteige Olgastralie EtzelstralRe Schutzstreifen Im Bau 200
102 HRR 1 Sud Tubinger Stralle Feinstralie Marienplatz FahrradstralRe Im Bau 650
103 HRR 35  Untertirkheim GrofR3glocknerstralRe vor Kreisverkehr Mettinger Stralle Beschilderung Im Bau 0
104 - Vaihingen IndustriestralRe Am Wallgraben  Handwerkstralle Radfahrstreifen Im Bau 600
105 - Vaihingen Holzhauser StralRe Radfahrstreifen Im Bau 40
106 HRR 10.2 Vaihingen Héhenrandstr./Mohringer Landstr./ Filderhofstralle Optimierung Knotenpunkt Im Bau 100
107 HRR 1 Vaihingen Robert-Koch-Stralle WaldburgstraBe VollmoellerstralRe Schutzstreifen & Busspur Im Bau 300
108 HRR 1 Vaihingen Robert-Leicht-Stralle/Bachstralie Markierung Im Bau 0
109 HRR 1 Vaihingen Rottweiler StralRe Beschilderung Im Bau 0
110 HRR 2 Wangen Hedelfinger StralRe (1. Bauabschnitt Hauptradroute 2) ~ Wangener Marktp Otto-Konz-Briicken = Radverkehrsanlage Im Bau 700
111 - West Hasenbergstralle Fahrradsammelgarage Im Bau 0
112 HRR3/4 West Breitscheid-/Seidenstralie Optimierung Knotenpunkt Im Bau 0
113 HRR 1 Bad Cannstatt Nirnberger StralRe Remstalstrale  BeskidenstralRe Popup-Bikelane Planung 1000

HRR: Hauptradroute
ER: Erganzungsroute
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Anlage 3 GRDrs. 892/2021

1 - Bad Cannstatt PragstralRe NeckartalstralRe Léwentorbogen Radweg Planung 1300
2 HRR12 Bad Cannstatt Schoénestralie und MercedesstralRe Rosensteinbricke Daimlerstralle Radfahrstreifen Provisorium Vorentwurf 450
3 HRR32 Bad Cannstatt Wiesbadener Stralde Daimlerplatz Taubenheimstralle Fahrradstralle Planung 450
4 HRRG6 Feuerbach Burgendlandstralie Linzer Stralle Bludenzer Stralle  Fahrradstralle Planung 470
5 HRRG6 Feuerbach Stuttgarter StralRe Dornbirner Stral3e Pdchlarner StralRe  Zweirichtungsradweg Planung 100
6 HRR2 Hedelfingen  Ulmer-/ Hedelfinger Stral3e Teilabschnitt 2 Otto-Konz-Briicken Hedelfinger Platz  Ausbau HRR2 Planung 1000
7 HRR61 Mitte Tirlen-/Kopenhagener Stralle Ausbau A1-Areal Planung 0
8 HRR10.1 Méohringen Probststrale Balinger StralRe Rembrandtstralle  Fahrradstralle Vorentwurf 450
9 ER Mohringen Schelmenwasenstralie Eichwiesenweg Wendepunkt Radfahrstreifen Planung 1270
10 HHR7 Obertirkheim Augsburger Str/ Ebniseeweg/ Imweg Radaufstellflache RadNETZ BAW Planung 0
11 HRR 43 Obertirkheim Otto-Hirsch-Briicken/Goppinger Stralle /Imweg Radfahrstreifen/Schutzstreifen KV Planung 1000
12 HRR 12 Obertirkheim Augsburger Stralle In den Stegwiesen Germarkungsgrenze Radangebot RadNETZ BAW Vorentwurf 170
13 HRR 41 Ost HauBmannstrafle/Schwarenbergstr. Schutzstreifen im Knotenpunkt Planung 0
14 HRR 41 Ost Schwarenbergstralle Wagenburgstrale Aspergstralle Radfahrstreifen und Aufstellflachen Planung 350
15 - Ost Talstralte Wagenburgstrale LandhausstralRe Radfahrstreifen Vorentwurf 500
16 HRR10 Sillenbuch E(clzrgr:heiﬁ:f:rie, Eduard-Steinle-Str., Spaichinger Str.) gﬁi?;ﬁgivl\é:ézeusnsgeisﬂg mm Planung 1200
17 HRR1 Sud Méhringer- und Burgstallstrale Teilabschnitt 1 Marienplatz Eierstralle FahrradstralRe Planung 500
18 HRR1 Sud Méhringer- und Burgstallstralle Teilabschnitt 2 Eierstralle Boheimstrale Fahrradstralle Planung 640
19 HRR 1 Sud Boblinger StralRe (Kaltentaler Abfahrt) Schwarzwaldstralle PopUp-Bikelane (2-seitig) Vorentwurf 1400
20 HRR1 Sud Méhringer- und Burgstallstralle Teilabschnitt 3 Boheimstralle Seilbahnstralie Fahrradstralle Planung 950
21 HRR 10 Vaihingen Katzenbachstralle Busnauer Stralle Heerstralle Schutzstreifen Planung 120
22 HRR2 Wangen Ulmer-/ Hedelfinger Stral3e Teilabschnitt 3 Wangener-/Landhausstralle Inselstralle Ausbau HRR2 Planung 1370
23 - Weilimdorf Gerlinger Strale/Beim Fasanengarten Verbreiterung Gehweg Planung 15
24 HHR 26 Weilimdorf Hemminger Stral’e/ Lindenbach Querungshilfe fir Radfahrer/Neue LSA-Querung Planung 0
25 HRR5 Zuffenhausen Ludwigsburger Stralle Frankenstralle Friedrichswahl Radfahrstreifen Vorentwurf 740

HRR: Hauptradroute
ER: Erganzungsroute
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Route

HRR 1
HRR1
HRR 7
HRR 12
HRR 3
HRR 22
HRR 2/43
HRR 22
HRR 2
HRR 22
HRR 10.1
HRR 10.2
HRR 2
HRR 12
HRR 64
HRR 1
HRR 2
HRR 41
HRR 41
HRR 1
HRR 35
HRR 54
HRR 64
HRR 4
HRR 5
HRR 23/8

Bezirk

Bad Cannstatt
Bad Cannstatt
Bad Cannstatt
Bad Cannstatt
Degerloch
Feuerbach
Hedelfingen
Mitte

Mitte

Mitte
Méhringen
Maohringen
Ost
Obertiirkheim
Sid

Sad

Sud

Sid

Sid

Sad
Untertiirkheim
Vaihingen
West

West
Zuffenhausen
Zuffenhausen

Laufende Vorplanung 2021
Vorplanung bei Amt 61 bzw. erste Abstimmungstermine unter den verschiedenen Amtern sind im Gange.

Vorstellung der Planungen und Abstimmungen in den Gremien stehen noch aus

StraBe

Wilhelmsplatz (Bad Cannstatt)
Nirnberger Stral3e - Stadtauswarts
Mercedesstralle/Talstralle
Schonestraflte und Mercedesstralle
Konigsstralle/Birkheckenstralle
MaybachstralRe

Hedelfinger Platz/Rohracker Straf3e/Otto-Hirsch-Briicken

Schlofl-/ Blichsenstralie

UrbanstralRe

Hegelplatz

Probststralle

Vaihinger Stralle

Landhausstrale

Augsburger StralRe / In den Stegwiesen
Hohenstaufenstrale

Boblingerstr. (Kaltentaler-Abfahrt)
Bopserwaldstralle

Jahnstrae und Pischekstralie
Knotenpunkte Payerstrale und Ruhbank
Boblinger Stral3e (Kaltentaler Abfahrt)
Strimpfelbacher Stralle
LiebknechtstralRe

Silberburgstrale

Forststral3e/ Breitscheidstralle
Ludwigsburger Stralle

Zabergaustralle

von

Waiblinger StralRe
Remstalstraflie
Daimlerstralie
Rosensteinbriicke
JahnstraRe
Stresemannstralle
Rohrackerstralle

ArchivstraRe

Balinger StraRRe
Am Wallgraben
WerastraRe

Marienplatz

Im Elsental
Hohenheimer Stralte
Payerstralle
Payerstralle

Im Elsental
MettingerstraRe
Robert-Koch-Stralle
Morikestralle
Gutbrodstralte
Frankenstralte
Stammheimer StralRe

bis
Schoénestralle
Beskidenstralie
Gaisburgerbriicke
Daimlerstralle
Schoénbergstralle
Heilbronner Stralle
Imweg

Kernerplatz

Rembrandtstralle
Engstattler Weg
Schwarenbergstralle

Morikestralle
Engelboldstrale
Wernhaldenweg
Ruhbank
Geroksruhe
Schwarzwaldstralle
Schnaiter Stralle
Vegaweg
SchloBstralle
Silberburgstralte
Friedrichswahl
Brackenheimer StralRe

MaRBnahme

Umweltspur
Radfahrstreifen/Radschnellweg
Radfahrstreifen/Radweg
Radfahrstreifen Provisorium
Fahrradstrale
Radfahrstreifen

Bus- und Radfahrstreifen
Radstrecke

FahrradstralRe
Radfahrstreifen
FahrradstralRe
Radfahrstreifen/Radweg
FahrradstralRe

Radangebot RadNETZ BaWi
Radfahrstreifen
Radfahrstreifen
FahrradstralRe
Zweirichtungsradweg (RSV)
Zweirichtungsradweg (RSV)
PopUp-Bikelane (2-seitig)
Radfahrstreifen
Radfahrstreifen
Radfahrstreifen
Fahrradstrale
Radfahrstreifen
Radangebot

Anlage 4 zu GRDrs. 892 /2021

Laufende Vorplanung
Laufende Vorplanung
Laufende Vorplanung
Laufende Vorplanung
Laufende Vorplanung
Laufende Vorplanung
Laufende Vorplanung
Laufende Vorplanung
Laufende Vorplanung
Laufende Vorplanung
Laufende Vorplanung
Laufende Vorplanung
Laufende Vorplanung
Laufende Vorplanung
Laufende Vorplanung
Laufende Vorplanung
Laufende Vorplanung
Laufende Vorplanung
Laufende Vorplanung
Laufende Vorplanung
Laufende Vorplanung
Laufende Vorplanung
Laufende Vorplanung
Laufende Vorplanung
Laufende Vorplanung
Laufende Vorplanung

500
1000
1500

450
2550

350
1400

150
1000

450
800
380
170
550
1000
1250
2500

1400
600
310
740

1100
740
450
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20

21
22
23
24
25

ER

HRR 6
HRR 2
HRR 35
HRR 10.1

HRR 8
HRR 11
HRR 12
HRR 41

HRR 41

HRR 43
HRR 63

HRR 35

HRR 35

HRR 9
HRR 9
HRR 2
HRR 6
HRR 5

Bad Cannstatt Gnesener Stralle
Bad Cannstatt Schmidener Stralte
Bad Cannstatt Seelbergdurchlass

Botnang

Feuerbach
Hedelfingen
Mitte
Méohringen
Méohringen
Muhlhausen
Muhlhausen
Obertlirkheim
Ost

Ost

Plieningen
Sillenbuch
Sad
Sad

Untertlirkheim

Untertlirkheim

Vaihingen
Vaihingen
Wangen
Weilimdorf
Zuffenhausen

Schumannstralle/Furtwanglerstralle

Siemensstralle
Amstetter Stralle
Rotebuhlplatz
Hechinger Stralte
Sigmaringer Stralte
Monchfeldstralte
ArnoldstraRe
Hafenbahnstralie
Schwarenbergstralte

Schwarenbergstralte/Werderstralte

Filderhauptstrafie

Hedelfinger Filderauffahrt
FilderstralRe

Schickhardt- und Schwabstralte

FellbacherstralRe

Gehrenwaldstrafe/Kappelbergstralle/
Fellbacherstralle

Schonbuchstralle
Robert-Koch-Stralle

Wangener Stralte

Engelberg- und Solitudestralie
Ludwigsburger Stralke

Deckerstralle
Obere Ziegelei

Regerstralle

TunnelstraBe
Hedelfinger Platz

Lohackerstralie
Bruno-Jakobi-Weg
Aldinger Straflte
Australle
Bruckwiesenweg
HauRmannstrale

HackstralRe

Garbe
Mannspergerstralte
Marienplatz
Boblingerstralie

Im Hag

Schnaiterstralie

Berghau
Osterbronnstralte
Landhausstralle

Spielbergerstrale

Hofener Strale
Schmiden

Feuerbacher Tal
StralRe
Pragsattel
EinddstralRe

Filderbahnstralte
Orstende Mohringen
Veitstralle

Aldinger Stralte

Am Mittelkai
Wagenburgstralle
Heilandsplatz/Neckarst
ralke
Fraubronnstralte
Bockelstralte
Immbhoferstralte
Bebelstralle

Manfredstrale

Manfredstralle

SchmellbachstralRe
Vischerstralle
Ostendplatz

Unterlander Stralte

Einrichtung Radverbindung
Radangebot
Neubau

Radweg

Radweg (Gesamtkonzept B295)
Fahrradstralle

Optimierung Knotenpunkt
Radangebot

Geh-/Radweg aulerorts
Radfahrstreifen

FahrradstralRe

Radschnellweg

Radfahrstreifen

Radangebot

Radweg
Radweg
Radfahrstreifen
Radangebot

Radangebot einseitig stadtauswarts

(Anderung Bestand)
Radangebot

Radangebot
Radangebot
Radangebot
Radangebot
Radfahrstreifen

Vorplanung ab 22/23
Vorplanung ab 22/23
Vorplanung ab 22/23

Vorplanung ab 22/23

Vorplanung ab 22/23
Vorplanung ab 22/23

Vorplanung ab 22/23
Vorplanung ab 22/23
Vorplanung ab 22/23
Vorplanung ab 22/23
Vorplanung ab 22/23
Vorplanung ab 22/23

Vorplanung ab 22/23

Vorplanung ab 22/23
Vorplanung ab 22/23
Vorplanung ab 22/23
Vorplanung ab 22/23

Vorplanung ab 22/23

Vorplanung ab 22/23

Vorplanung ab 22/23
Vorplanung ab 22/23
Vorplanung ab 22/23
Vorplanung ab 22/23
Vorplanung ab 22/23

750
1160
215

1200

1200
650

980
515
150
585
2000
620

480

830
1900
570
1600

920

3100

1240
470
1500
2540
550

HRR: Hauptradroute
ER: Erganzungsroute
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